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IVADAS

Darnaus judumo plano pagrindiniai tikslai yra Sie: uztikrinti Klaipédos gyventojams jvairias
judéjimo galimybes ir padidinti svarbiausiy miesto viety pasiekiamumg jvairiomis transporto
risimis; uztikrinti sauguma ir eismo saugg; sumazinti tarSg ir energijos poreikj Klaipédoje;
pagerinti miesto aplinkg, erdving urbanistinés aplinkos kokybe; didinti miesto efektyvuma
gyventoju, ekonominei ir socialinei naudai. Sie tikslai jgyvendinami analizuojant Klaipédos
situacijg ir sitlant sprendinius vieSojo transporto sistemai, péstiesiems, dviratininkams, sitlant
modalinj kelioniy pasiskirstymg, optimizuojant eismo organizavimg, didinant eismo sauguma,
gerinant logistikos mieste efektyvumg, skatinant naudoti maziau aplinkg terSiancias transporto
priemones, siiilant jvarius kitus badus ir priemones.

Darnaus judumo tiksly jgyvendinimo sékmé tiesiogiai priklauso nuo to, kaip patogiai
infrastruktiiriniais ar technologiniais sistemy pakeitimais gali naudotis miestieciai. VieSojo
transporto autobusai turi biiti greiti, patoglis, vaziuoti daznai; biliety, marsruty, tvarkarasciy sistema
turi veikti aiSkiai ir suprantamai; dvira¢iy takai turi biiti saugis, o atvykus j darbg ar namus visada
turi biiti numatytos vietos dvira¢iams statyti; jvairiariiSiuose centruose turi buti aiSku, kur
palickamas automobilis, kaip judama i miesta, kur pirkti bilietus, kur ilipti / i$lipti, aiSkiai suvokti,
kaip viskas veikia. Siekiama klaipédiecius pratinti palikti savo automobil] ir rinktis tvarias
transporto priemones. Plati ir kompleksiska darnaus judumo sistema turi apimti visas numatytas
devynias temines sritis, taciau jy sprendiniai ir pasirinktos jgyvendinimo priemonés turi veikti
aiSkiai ir suprantamai visy amziaus grupiy, i$silavinimo, socialiniy klasiy miestieCiams ir miesto
sveciams.

Klaipédos miesto darnaus judumo planas — strateginio planavimo dokumentas, kurio tikslas —
reikalavimus, padaryti miesta patogy tiek vietos gyventojams, tieck miesto sveCiams. Darnaus
judumo plano jgyvendinimas leis sukurti infrastruktira, skatinancia sveika gyvenimo buda ir didins
gyvenamosios aplinkos patrauklumg Klaipédos mieste. Rengiant darnaus judumo plang bus atidziai
jvertinama planuojama Klaipédos miesto urbanistiné ir ekonominé plétra, sitilomi inovatyviis
sprendimai S§iy aspekty tarpusavio integracijai. Darnaus judumo plano rengimas yra sudétingas
uzdavinys, balansuojantis tarp dviejy krastutinumy:

- loginiu mastymu pagrjsto proceso, kai kritiskai pamatuojama ir jvertinama situacija,
sprendimai pagrindziami socialiniais ir ekonominiais rodikliais bei loginiais
argumentais;

- kiarybiSkumu pagrjsto proceso, kuriame atsisakoma jprasty taisykliy ir siekiama kurti
nauja suvokima.

Siam projektui rengti buvo suformuota tarpdalykiné komanda, kurig sudaro Vilniaus
Gedimino technikos universiteto (VGTU), MB ,,PUPA — strateginé urbanistika* ir UAB ,,Civitta“
specialistai. Suformuota komanda turi sukaupusi daug projektui jgyvendinti reikalingos patirties,
yra jvairialypé ir gali pasitlyti analitiniy gebéjimy, transporto sprendiniy ir kirybiskumo
kompetencijy derinj, kuris leis pasiekti visas Salis tenkinancius sprendimus. Projekto komanda
suplanavo efektyviomis metodikomis ir ankstesne projekty jgyvendinimo patirtimi pagrjstus darbus,
ju igyvendinimo eiliSkumg ir atsakomybes.

Darnaus judumo planas — tai néra tradicinis transporto planavimo dokumentas. Jj rengiant
pagrindinis démesys skiriamas transportui, pagrindiné uzduotis — pagerinti infrastruktiiros
pralaiduma ir galimybes. Rengiant darnaus judumo plang pagrindinis démesys kreipiamas j zmogy,
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gyvenimo kokybés, pasiekiamumo, ekonominio gyvybingumo, sveikatos ir aplinkos kokybés
gerinimg. Transporto plétros planus rengia transporto specialistai, vykdomas ekspertinis
planavimas, o, rengiant darnaus judumo planus, Salia transporto eksperty pasitelkiama tarpdalykiné
komanda, jtraukiami miestieCiai ir suinteresuotos grupés. Planavimo ribos parenkamos pagal
miestieiy (gyventojy) keliavimo jprocius ir miesto funkciniy zony pasiskirstyma.

Visuomenés informavimas ir Svietimas, naujy jpro¢iy formavimas, skatinant tvarias
transporto priemones ir didinant saugumg, yra neatsiecjama darnaus judumo strategijos dalis.
Manome, kad gyventojy jtraukimas j darnaus judumo plano rengimg nuo pat pradziy, yra itin
svarbus siekiant tiek iSsiaiSkinti visuomenés poreikius, tiek uztikrinti sékmingg sprendiniy
palaikyma ir jgyvendinima.

Daugybé sékmingy pavyzdziy kituose pasaulio miestuose patvirtina, kad sisteminga darnaus
judumo plétros strategija, jgyvendinama pasitelkiant visuomene, duoda ilgalaikiy rezultaty, kuria
gyventojy gerove, didina miesto patraukluma. Tokia strategija — darnaus judumo plano — ir buvo
pritaikyta rengiant Klaipédos darnaus judumo plana.
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1. KLAIPEDOS MIESTO SAVIVALDYBEJE GALIOJANCIU IR PATVIRTINTU
TERITORIJU PLANAVIMO DOKUMENTU ANALIZE

1.1. Strateginiy dokumenty analizé

Rengiant Klaipédos miesto darnaus judumo plang buvo glaustai apzvelgiami, iSanalizuoti ir
jvertinti Europos Sajungos ir Lietuvos lygmens strateginiai dokumentai:
1. Europos Komisijos zalioji knyga, parengta 2007 m.
Europos Komisijos baltoji knyga, parengta 2011 m.
Europos Komisijos komunikatas, parengtas 2013 m.
Nacionaliné susisiekimo plétros 2014-2022 mety programa.
Klaipédos miesto savivaldybés 2013-2020 m. strateginis plétros planas.

arwd

Europos Komisijos zalioji knyga

Zalioji knyga, kurig 2007 m. rugséjo 25 d. isleido Europos Komisija, buvo pamatinis
strateginis dokumentas. Juo siekta pradéti plataus masto vieS$gsias diskusijas, susijusias su
mobilumo mieste krypties formavimu Europos politikoje. Zaliojoje knygoje buvo pateikti
pagrindiniai miesty susisiekimo sistemy vystymo tikslai ir galimos priemonés jiems pasiekti.

Mobilumas miestuose turi leisti uztikrinti ekonoming miesty plétra, tinkama miesty gyventojy
gyvenimo kokybe ir aplinkos apsaugg. Todé¢l integruoto metodo besilaikantiems Europos miestams
reikia spresti penkis uzdavinius (1.1 lentelé).

1.1 lentelé. Zaliosios knygos tikslai ir priemonés

Tikslai Priemonés
e Alternatyviy susisickimo budy (vie$0jo transporto, dviraéiy, automobiliy
. dalijimosi, ,,statyk ir vaziuok* sistemos) patrauklumo didinimas
Spusciy e [Smaniyjy technologijy diegimas

mazinimas - o
e Automobiliy statymo mokesciai
e Skirtingy sistemy sgveikos gerinimas

Tardos e Svaresniy vidaus degimo technologijy (katalizatoriy, kietyjy daleliy filtry)
e diegimas

mazinimas . . . C g
e Naujy kuro riisiy (biodegaly, vandenilio, kuro lasteliy) diegimas

[Smaniyjy e I$maniosios apmokéjimo sistemos (vieno bilieto sistema)

technologijy Patogesnis eismo ir vie$ojo transporto informacijos teikimas
diegimas
Prieinamumo e Universalaus dizaino taikymas
didinimas e Patogesnis ir greitesnis vieSasis transportas
. e Saugaus eismo priemoniy diegimas keliuose ir gatvése
Saugos ir saugumo . . Dy

gerinimas e Transporto priemoniy saugumo didinimas

e Saugaus vairavimo skatinimas

Saltinis: Europos Komisijos zalioji knyga

Europos Komisijos iSleidziamos zaliosios knygos skirtos Europos Sagjungos lygmens
diskusijai pradéti tam tikroje srityje ir paprastai tampa pagrindu baltosioms knygoms, kurios turi
teising galig ir numato konkrecCius tikslus bei priemones tikslams pasiekti. Taigi §i zalioji knyga
(2007 m.) padéjo pamatus 2011 m. priimtai baltajai knygai.
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Europos Komisijos baltoji knyga

2011 m. kovo 28 d. Europos Komisija priémé Baltaja transporto knyga. Ji yra pagrindinis
Europos Sajungos transporto politikos dokumentas, kuriame sukurta Europos Sajungos susisiekimo
sistemos vizija, siekiami rodikliai, strategija rodikliams jgyvendinti ir pateiktas iniciatyvy /
priemoniy sarasas.

Baltosios knygos vizija— darni ir konkurencinga susisiekimo sistema. Planinis rodiklis —
iSmetamyjy tersaly Kiekj sumazinti 60,0 %. Pagrindiniai vizijos prioritetai yra:

- vartoti maziau energijos;
- naudoti $varesn¢ energija;
- skatini darnius judumo jprocius, ypac mieste.

Miesty aplinkoje turi buti palaipsniui atsisakoma iskastiniu kuru varomy transporto
priemoniy:
— VieSojo transporto sistema turi biiti vystoma uztikrinant patogy funkcionavimo daznj
ir tinklo tankuma.
— Alternatyvaus kuro plétoté turi biti pradedama nuo vieSojo transporto priemoniy ir
palaipsniui skatinamas privac¢iame transporte.

Baltojoje knygoje pateikiami kriterijai, kuriais vertinama, ar pavyko pasiekti planinj rodikl;.
Kriterijai, kurie susij¢ su miesto susisiekimo sistema, yra Sie:

— iki 2030 m. perpus sumazinti jprastiniu kuru varomy automobiliy naudojimo apimtj
miestuose. ki 2050 m. siekti, kad tokiy automobiliy mieste nelikty;

— iki 2030 m. pasiekti, kad, vykdant miesty logistikos veikla, didziuosiuose
urbanistiniuose centruose CO> i§ esmés nebiity iSmetamas;

— iki 2020 m. auky skaic¢iy keliuose sumazinti perpus, o iki 2050 m. uztikrinti visiska
keliy sauga — ,,nuliné vizija“ (eismo jvykiuose nezus né vienas eismo dalyvis).

Baltosios knygos vizijai jgyvendinti siiloma 40 iniciatyvy Siose srityse:
1. Efektyvi integruota judumo sistema.
2. Ateities inovacijos — technologijos ir elgsena.
3. Moderni infrastruktira ir pazangus finansavimas.
4. ISorés santykiy aspektas.

Europos Komisijos komunikatas

Darnaus judumo plany rengimo pagrindas yra padétas 2013 m. gruodzio 23 d. Europos
Komisijos komunikate ,,Konkurencingos efektyviu istekliy naudojimu grindZiamos judumo
sistemos mieste kiairimas* Nr. 18136/13 Europos Parlamentui, Tarybai, Europos ekonomikos ir
socialiniy reikaly komitetui bei regiony komitetui. Sio komunikato tikslas — sustiprinti parama
Europos miestams, kad jie galéty spresti judumo (angl. mobility) mieste problemas. Siekiant
uztikrinti, kad Europos miesty teritorijy plétra biity tvari, o Europos Sajungos tikslai — sukurti
konkurencingg ir efektyviai iSteklius naudojancia Europos transporto sistemg — biity pasiekti,
pozitrj | judumg mieste reikia keisti i§ esmés.

Sis komunikatas tapo priezastimi, kodél, Lietuvai derantis su Europos Komisija dél 2014—
2020 mety Europos Sajungos investicijy programos, §ios programos uzdaviniuose, prioritetuose ir
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priemonése atsirado reikalavimas 1§ Europos Komisijos Lietuvos miestams parengti darnaus
judumo planus kaip biitina salyga gauti ES struktiiriniy fondy finansavimg miesto transporto
projektams.

Nacionaliné susisiekimo plétros 2014-2022 mety programa

Nacionalin¢ susisiekimo plétros 2014-2022 mety programa buvo patvirtinta Lietuvos
Respublikos Vyriausybés 2013 m. gruodzio 18 d. nutarimu Nr. 1253. Programa skirta darniai
Lietuvos susisiekimo sistemai plétoti, valstybés istekliams efektyviai valdyti ir ES struktiriniam
fondams panaudoti bei susisiekimo sektoriaus konkurencingumui didinti. Identifikuojamos bendros
Salies ir esminés miesty transporto sistemy problemos: privaciy automobiliy dominavimas, vie$ojo
transporto degradacija, nepakankamai iSvystyta bevariklio transporto sistema.

Nacionalingje susisiekimo plétros programoje darnaus judumo klausimai sprendziami pagal
treCigjj, Ketvirtajj ir penktaji iSsikeltus tikslus. Treciasis tikslas numato spresti identifikuotas
problemas ir skatinti vietinio (miesty ir priemies¢iy) transporto sistemos darnumg. Tikslo bus
siekiama jgyvendinant toliau pateiktus uzdavinius:

- parengti ir jgyvendinti darnaus judumo miestuose planus;

- uztikrinti miesto ir priemies¢io daugiarySiy bei jvairiartSiy vieSojo transporto marSruty

suderinamumg ir didesng¢ jy saveikg su privaciu transportu;

- plétoti dviraCiy transporto infrastruktiira miestuose: kurti vientiso dvirac¢iy tinklo sistemas,
integruoti dviraiy transporto infrastruktiirg j bendra transporto sistema, siekti, kad
pésciyjy ir dviraciy tinklo plétra buty patraukli ir saugi jos naudotojui;

- skatinti gyventojus naudotis vieSuoju transportu ir didinti vieSojo transporto patrauklumag
atnaujinant transporto priemones, gerinant vieSojo transporto infrastruktiira, diegiant
universalaus dizaino sprendimus, didinti vieSojo transporto prieinamuma, diegti vie$ojo
transporto pirmumo sistemas ir pla¢iau taikyti ITS sprendimus;

- mazinti neigiamg tranzitiniy srauty poveikj miesty transporto sistemoms, plétoti ir
modernizuoti miesty ir miesteliy aplinkkelius.

Ketvirtasis programos tikslas — didinti energijos vartojimo transporte efektyvuma ir sumazinti

neigiama transporto poveikj aplinkai. ISkelti uzdaviniai tikslui pasiekti yra:

— ekonominémis ir administracinémis priemonémis skatinti efektyvesnj energijos istekliy ir
energijos vartojima transporto sektoriuje;

— ugdyti darnaus judumo kultiirg, skatinti visuomene efektyviai vartoti ir taupyti transporte
vartojamg energija, stiprinti tam reikalingus jgadzius;

— didinti energijos vartojimo efektyvumag — skatinti alternatyviy energijos $altiniy (degaly)
naudojima transporte, sukurti tam reikalinga infrastruktiirg ir atnaujinti vieSojo transporto
parka;

— mazinti neigiamga transporto sistemos poveikj aplinkai ir uztikrinti atitiktj ,,Natura 2000
tinklo ir kity saugomuy teritorijy bei rasiy apsaugos rezimo reikalavimams;

— mazinti neigiama transporto sistemos skleidziamo triuk§mo poveikj — modernizuoti ir
tobulinti valstybinés reiksmés automobiliy keliy ir valstybinés reiksSmés gelezinkeliy tinklo
infrastruktirg pagal parengtus strateginius triukSmo Zemélapius ir triuk§Smo prevencijos
planus.

Penktasis programos tikslas — didinti eismo sauga ir sauguma. Sio tikslo uzdaviniai yra tokie:
11
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didinti eismo saugg, diegti technines saugaus eismo priemones ir kitas inovacijas;
didinti eismo sauga ir sauguma, tobulinti eismo valdyma diegiant ITS ir kitas inovacijas.

Klaipédos miesto savivaldybés 2013—2020 m. strateginis plétros planas

Klaipédos miesto savivaldybés 2013-2020 m. strateginis plétros planas buvo patvirtintas
2013 m. balandzio 26 d. Klaipédos miesto savivaldybés tarybos sprendimu Nr. T2-79. Vienas i$
pagrindiniy plétros plano vizijos tiksly — tvari urbanistiné raida, jdiegiant darnaus judumo principus
susisiekimo sistemoje. Programoje pabréziama, kad Klaipéda siekia tapti aplinkai nekenksmingu

miestu,

diegiant energijos taupymo ir atsinaujinanéiy energijos istekliy sistemas Klaipédos

transporte. Taip pat bus siekiama sudaryti palankias salygas naudotis vieSuoju transportu,
dviraciais, ekologiskomis transporto priemonémis ir sveikai gyvensenai.

Igyvendinus Klaipédos mieste susisiekimo sistemos vystymo priemones, numatytas
savivaldybés 2013-2020 m. strateginiame plétros plane, mieste bus:

parengta ir vykdoma sveiko miesto principy vieSinimo strategija;

idiegtos kompleksings, tarptautinius standartus atitinkancios, eismo sauguma gerinancios
priemonés (peréjy apSvietimas, grei¢io matuokliai, greitj ribojantys kalneliai, adaptyvi
Sviesofory valdymo sistema pésciyjy peréjose);

atnaujinta ir iSplétota gyvenamyjy ir rekreaciniy zony vie$oji sporto infrastruktiira (sporto
kompleksy poreikio analizé¢ pagal atskirus gyvenamuosius rajonus, jrengtos treniruokliy
aikStelés gyvenamuosiuose kvartaluose ir rekreacinése teritorijose, jrengti sveikatingumo
takai, jrengtos riedutininky aikstelés, jrengtos BMX dviraciy trasos);

parengtas darnaus judumo planas;

i1Splétotos automobiliy ir dviraciy laikymo aiks$telés mieste;

plétojamos vie$ojo transporto juostos;

pagal keleiviy srauty tyrimus optimizuotas vieSojo transporto marsruty tinklas;

padidintos elektroninio bilieto naudojimo galimybés, numatant atsiskaitymo uz
automobiliy laikyma bei atsiskaitymo uz keliones priemies¢iuose funkcijas;

parengtas specialusis planas naujoms ekologiskoms viesojo transporto rasims atsirasti;
jrengtos elektromobiliy zonos pagal sukurtg ekologisko transporto plétros koncepcija;
i§plétoti dviraciy ir pésCiyjy takai mieste, centrinéje miesto dalyje suformuoti pésciyjy
taky, zony ir gatviy tinklai;

iSplésta miesto informaciné (zenkly) sistema;

iSplétota koordinuota Sviesofory reguliavimo ir valdymo sistema;

— pastatytas naujas tiltas per Danés upe;
— rekonstruota dalis esamy gatviy ir jrengtos gatvés naujuose miesto gyvenamuosilose

kvartaluose;

— pagerinta susisiekimo su uzmiescio keliais infrastruktiira;

— uostui aptarnauti pritaikyta uosto viduje esanti Nemuno gatvé;

— 1iSplétotos uosto jungtys su uzmiescio keliais;

— pagerintas susisiekimas su rekreacinémis pajiirio teritorijomis;

— pagerinta Klaipédos LEZ susisiekimo infrastruktira;

— gerinamas miesto pasiekiamumas jvairiomis transporto priemonémis formuojant

sausumos, oro ir vandens marSrutus;
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— parengta elektrobusy plétros programa;

— padidintas ekologisko kuro naudojimo mastas viesajame transporte;

— valdoma oro tarSa ir aplinkos triukSmas;

— jrengtos automobiliy stovéjimo aikStelés miegamuosiuose rajonuose;

— 1diegti auksto lygio paslaugy ir infrastruktiiros parametrai miesto papludimiuose ir kitose
poilsio zonose (sutvarkyti, naujai jrengti poilsio zony papliadimiy ruozai, kuriuose jrengti
takai, dusai, vieSieji tualetai ir kiti poilsio infrastrukttros objektai).

Apibendrinimas: Visi pirmiau jvardyti miesto strateginés plétros veiksmai daugiau ar maziau
susije su darnaus judumo principy plétra Klaipédos mieste. Dalis jy koreliuoja su Klaipédos miestui
taikytinomis ES transporto politikos Klaipédos miesto susisiekimo plétros galimybiy studija 21
nustatytomis plétros gairémis. Vertinant strateginio plétros plano nuostaty sgsajas su darnaus
judumo principais, biitina pazyméti, kad jame vienas uzdavinys skirtas batent darnaus judumo
principams susisiekimo sistemoje diegti. Sio uZdavinio priemonés apima daugelj darnios
susisiekimo sistemos elementy (vieSojo transporto sistemos, ekologiskas transportas ir kuras,
dviraCiy takai, automobiliy statymo sistemos ir pan.), taCiau i§ plane pateikty priemoniy néra
visiSkai aiSku, kaip miestas sieks, kad gyventojai keisty judumo jprocius, kad gyventojy elgsena
tapty darnesné. Apibendrinant strateginio plétros plano nuostatas, galima teigti, kad Klaipédos
miesto savivaldybés 2013-2020 m. strateginis plétros planas yra palankus darnaus judumo
principams diegti Klaipédos mieste.

1.2. Teritorijy planavimo dokumenty apZvalga

Sios dokumenty analizés tikslas — glaustai apzvelgti jvairiuose teritorijy planavimo
dokumentuose jau nustatytus Klaipédos miestui tikslus darnaus judumo tematika. Apzvelgiami Sie
Klaipédos miesto savivaldybés teritorijy planavimo dokumentai:

1. Klaipédos rajono savivaldybés teritorijos bendrasis planas, patvirtintas 2011 m. vasario
24 d. savivaldybés tarybos sprendimu Nr. T11-111.

2. Klaipédos miesto bendrasis planas, patvirtintas 2007 m. balandzio 5 d. Klaipédos miesto
savivaldybés tarybos sprendimu Nr. T2-110.

3. Klaipédos miesto susisiekimo plétros galimybiy studija, parengta 2016 m.

4. Klaipédos miesto dviraciy infrastruktiiros plétros specialusis planas, patvirtintas 2015 m.
rugsejo 24 d. tarybos sprendimu Nr. T2-247.

4.1. Klaipédos miesto dviraciy transporto infrastruktiros iSvystymo schema,
patvirtinta Klaipédos miesto savivaldybés tarybos 2000 m. kovo 30 d.
sprendimu Nr. 55.

5. Klaipédos miesto rytines dalies susisiekimo infrastruktiiros vystymo, numatant jungtis su
gretimybémis, teritorijoje tarp kelio Al3, Liepy g. ir Danés upés, specialusis planas,
administracijos direktoriaus jsakymu patvirtintas 2015 m. spalio 12 d. Nr. AD1-2997.

6. Pietinés jungties tiesimo tarp Klaipédos valstybinio jiry uosto ir IXB transporto
koridoriaus techninés dokumentacijos parengimo galimybiy studija, administracijos
direktoriaus jsakymu patvirtinta 2015 m. rugs¢jis 9 d. Nr. AD1-2624.

7. Klaipédos miesto visuomeninio transporto sektoriaus studija, parengta 2007 m.

8. Kombinuotyjy keleiviy kelioniy skatinimo, diegiant Park&Ride, Bike&Ride ir Kkitas
koncepcijas, tyrimas, parengtas 2012 m.

9. Baltijos prospekto sankryzy rekonstrukcijos galimybiy studija, parengta 2012 m.
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10. Rekreaciniy teritorijy nuo Svyturio g., Melnragés, Giruliy iki Karklés dviraéiy taky,
pavirSiniy nuoteky ir wupeliy sutvarkymo ir kraStovaizdzio specialusis planas,
administracijos direktoriaus jsakymu patvirtintas 2014 m. liepos 2 d. Nr. AD1-1999.

Klaipédos miesto savivaldybéje parengtuose, galiojanciuose ir patvirtintuose teritorijy
planavimo dokumentuose gana nuodugniai iSnagrinéta Klaipédos miesto susisiekimo sistema ir jy
sprendiniai kaip pagrindas turi biiti naudojami darnaus judumo planui rengti. Darnaus judumo
aktualiis klausimai sprendziami daugumoje projekty: Klaipédos apskrities teritorijos bendrajame
plane; Medelyno gyvenamojo rajono, Klaipédoje detaliajame plane; Klaipédos tikslinés teritorijos ir
gretimyjy visuomeniniy erdviy tvarkymo galimybiy studijoje; Apie 23 ha teritorijos, ribojamos
Stadiono g., Pusyno g., Svyturio g., Malanininky g., Sportininky g. ir S. Dariaus ir S. Giréno g.,
detaliajame plane; Apie 120 ha teritorijos, ribojamos Silutés pl., Smiltelés g., Taikos pr. ir
Statybininky pr. detaliajame plane; Apie 15 ha teritorijos tarp Danés g. t¢sinio, Artojy g., Skvero ir
Danés upés detaliajame plane; Teritorijos tarp Jureiviy g., Poilsio g., Strévos g. tesinio, Mituvos g.,
Zalgirio g., Kalnupés g., Nidos g. ir Rambyno g. detaliajame plane; Apie 166 ha teritorijos,
ribojamos Jirininky pr., Silutés pl., Smiltelés g. ir Liubeko g. detaliajame plane; Danés upés
pakrantés iki Joniskeés ir Liepy gatviy, Klaipédoje, detaliajame plane; Teritorijos nuo Audros gatvés
tesinio iki juros, prie buvusiy kariniy objekty (Antrojo pasaulinio karo vokieCiy baterijos)
Melnragés pajuryje iki Klaipédos valstybinio jiiry uosto teritorijos prie Siaurinio molo, detaliajame
plane; Teritorijos tarp Tilzés gatvés, Gelezinkelio, Klemiskés gatvés ir kelio Al3, Klaipédoje,
detaliajame plane ir kituose parengtuose projektuose.

Dauguma iSvardinty dokumenty skirti susisiekimo infrastruktiiros plétrai, bet nenumatyta kaip
keisti gyventojy keliavimo jprocius.

Klaipédos rajono savivaldybés teritorijos bendrasis planas

Klaipédos rajono savivaldybés teritorijos bendrasis planas yra patvirtintas 2011 m. vasario
24 d. savivaldybés tarybos sprendimu Nr. T11-111. Bendrojo plano sprendiniuose numatyti
esminiai reikalavimai rajono ir miesto susisiekimo tinklo karkasui suformuoti:

v Motorizuoto transporto keliy ir gatviy infrastruktira

1. ,, Klaipédos rajono savivaldybés teritorijq su kitais Salies administraciniais centrais bei
uzsienio valstybémis jungs transeuropinis IXB transporto koridorius (magistralinis
kelias Al (E85) Klaipéda—Kaunas-Vilnius-Lyda—Cernovcai—Bukarestas—
Aleksandropolis. “ Projektas buvo jgyvendintas.

2. ,,Numatomas magistralinés reiksmés Klaipédos pietinis aplinkkelis, kuris tarnaus
saugiam tiek tranzitinio, tiek ir krovininio transporto srauty judéjimui j Klaipédos jiiry
uostq bei viesqjj logistikos centrq. “ Projektas jgyvendinamas.

3. ,,Klaipédos miesto prieigose kelig Nr. A13 planuojama rekonstruoti iki keturiy eismo
juosty, jgyvendinti saugaus eismo priemones. Jaky sankryZos, jungiancios kelius Al
Vilnius—Kaunas—Klaipéda, A13 Klaipéda—Liepoja, 141 Kaunas—Jurbarkas—Siluté—
Klaipéda, rekonstrukcija j tris skirtingus lygius pagerins eismo sqlygas transporto
Jjungtyje, panaikins transporto spustis bei pagerins eismo saugq. Projektas buvo
jgyvendintas.

4, | Zaliojo slénio teritorijos jungtis su Klaipédos miesto gatviy tinklu turi biti
sprendziama detalivoju ar specialiuoju planu. * Projektas jgyvendinamas.
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v' Dviraéiy taky infrastruktiira

1.

Esant palankioms gamtinéms sqlygoms Klaipédos rajone, bevariklis transportas ateityje
turi uzimti svarbias pozicijas tiek Klaipédos rajono savivaldybés teritorijos susisiekimo
sistemoje, tiek ir vystant rekreacinés infrastruktiiros tinklg. Dviraciy taky tinklg bitina
plétoti apjungiant Klaipédos rajono savivaldybés bei jos miesty ir gretimy savivaldybiy
teritorijy trasas j vientisq dviraciy taky sistemq, kuri jungs svarbiausius darbo, poilsio
ir rekreacijos, buities ir kultiiros paslaugy objektus.

v" Gelezinkeliy infrastruktiira

1.

2.

. Klaipédos rajono savivaldybés teritorijoje 2011 m. planuojama rekonstruoti
Klaipédos—Pagégiy gelezinkelio linijos kelius. Rekonstravimo metu bus atlikta
virsutinés kelio konstrukcijos (iesmy, bégiy, pabégiy, skaldos) keitimas nauja, pervazy
signalizacijos jrenginiy pertvarkymas. * Projektas buvo jgyvendintas.

,, Pastatyti Klaipédos stoties pésciyjy tiltq.” Projektas buvo jgyvendintas.

Klaipédos miesto bendrasis planas

Klaipédos miesto bendrasis planas, patvirtintas 2007 m. balandzio 5 d. Klaipédos miesto
savivaldybés tarybos sprendimu Nr. T2-110. Klaipédos miesto bendrojo plano sprendiniai darniam
miesto susisiekimo tinklo karkasui suformuoti:

1.

,, Prioritetine veikla jiros, mariy ir upiy pakrantése nustatyti rekreacine, poilsinés
laivybos ir dviraciy taky tinklo sukiirimg. Parengti projektai: Senamiescio viesyjy
erdviy detalusis planas; VieSojo naudojimo erdviy miesto istorinéje dalyje (unikalusis
kodas 22012) sutvarkymo detalusis planas. Danés upés slénio teritorijos nuo Birzos
tilto iki Palangos kelio (Klaipédos miesto ribose) specialusis planas, Danés upés
pakrantés iki Joniskés ir Liepy gatviy detalusis planas. Teritorijos tarp Senosios
Smiltelées g., Mariy g., Skirvytés g., Klaipédos valstybinio jiiry uosto teritorijos riba,
Upelio g. ir Minijos g. detalusis planas; Rekreaciniy teritorijy nuo Svyturio g.,
Melnrages, Giruliy iki dviraciy taky, pavirsiniy nuoteky, upeliy sutvarkymo ir
krastovaizdzio specialusis planas.

., Klaipédos rajono savivaldybés teritorijoms, esancioms greta Klaipédos miesto, turi

biiti parengti susisiekimo bei inZineriniy komunikacijy infrastruktiiros specialieji planai,
socialiniy objekty isdéstymo planai, uZtikrinantys miesto ir rajono gretimy ploty
aptarnavimg, suderintg plétrq.” Parengti projektai: Purmaliy—Kalotés gyvenvietés
susisiekimo ir inZinerinés infrastruktiiros vystymo specialusis planas. Regioniné
galimybiy studija ,,Vakary krantas®, kurioje derinami bendri transporto sistemos
optimizavimo ir plétros tikslai. Klaipédos rajono dviraciy trasy specialusis planas.

., Susisiekimo tinklg planuoti pakrantése kompleksiskai autotransporto, dviraciy,

greitojo transporto ir geleZinkelio, prioritetq teikiant poilsiautojy ir turisty
Nutiesti dviraciy takai: atkarpa nuo Labrenciskiy iki Giruliy

“«“

aptarnavimui.
gyvenvietés, atkarpa Melnragéje, lygiagreciai SU Vaivos gatve.

., Paruosti  perspektyviniy autotransporto, dviraciy ir pésciyjy eismo taky,

infrastruktiiros teritorijy riby planus ir Zemétvarkos projektus, isskiriant paimamus
plotus visuomenés poreikiams.* Parengti projektai: Klaipédos miesto rytinés dalieS
susisiekimo infrastruktiiros vystymo, numatant jungtis su gretimybémis, teritorijoje tarp
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kelio Al13, Liepy g. ir Danés upés, specialusis planas, Teritorijos tarp Tilzés g.,
Gelezinkelio, Klemiskés g. ir kelio A13 detalusis planas; Klaipédos miesto dviraciy
infrastruktiiros plétros specialusis planas.

v' Vandens transporto infrastruktiira

1.

wutvarkyti Danés upés krantines, pritaikant mazyjy laivy stovéjimui, kaip vieng is
svarbiausiy miesto centro aplinkos elementy. *“ Projektas buvo jgyvendintas.

., Sutvarkyti KNNP krantines prie mariy, pritaikant jas pramoginiy laivy stovéjimo

galimybéms. Krantiniy sutvirtinimg planuoti kaip kompensacine priemone dél uosto
gilinimo darby.** Parengti projektai: Teritorijos (apie 30 ha) Smiltynéje, prie mariy,
atkarpoje nuo jachtklubo iki pakrantés rago uz laivy kapiniy detalusis planas.

., Skatinti ir vystyti pramoginés laivybos aptarnavimo veiklg Klaipédos uosto, Danés

upés ir Kursiy mariy Smiltelés upés krantinése (prie jachty klubo, laivy kapiniy vietoje,
Danés ir Smiltelés upiy, Klaipédos piliavietés, Kursiy mariy j pietus nuo Tarptautinés
perkélos). “ Projektai jgyvendinami. Rekonstruotos Danés upés krantinés. Parengtas
Danés upés pakrantés iki Joniskés ir Liepy gatviy detalusis planas.

v Motorizuoto transporto keliy ir gatviy infrastruktiara

1.

., Paruosti rekonstruojamy ir naujai planuojamy gatviy techninius projektus pagal
Bendrojo plano nustatytus prioritetus.“ Parengti projektai: pietinio isvaziavimo ir
centrinio isvaziavimo i$ uosto Baltijos pr. su dviejy lygiy sankryzomis detalieji planai ir
techniniai projektai. Minijos g. nuo Sausio 15-osios g. iki Jurininky pr. rekonstrukcijos
techninis projektas; Tilzés g. nuo Silutés pl. iki geleZinkelio pervazos rekonstrukcijos
projektas.

. ,, Rekonstruoti mikrorajonines ir kvartalines gatves, privaZiavimus, jrengiant spec.

transporto apsisukimo aiksteles, padidinant automobiliy stovéjimo aiksteles. © Parengti
projektai: daugiabuciy gyvenamyjy namy teritorijy detalieji planai; Klaipédos tikslinés
teritorijos ir gretimyjy visuomeniniy erdviy tvarkymo galimybiy studija.

. ,,Pratesiant Perkélos gatve iki Kursiy mariy, planuoti mazZyjy laivy prieplaukas,

Jjachtklubg. “

. »Irengti Danés gatvés tesinj iki Artojy gatves, rekonstruoti viadukq, jrengiant

nuvaziavimq is Priestoties g. j Liepy g. sunkiajam transportui.* Projektas parengtas.
Nuvaziavimas jrengtas.

. Pastatyti naujq tiltq nuo Bangy g. iki Danés g.“ Parengti projektai: Zemeés sklypy

Bangy g. 7, Gluosniy g. 8 ir juos supancios aplinkos detalusis planas. Zemés sklypy
Bangy g. 7, Gluosniy g. § ir juos supancios aplinkos detaliojo plano sprendiniy keitimo
teritorijos daliai prie Bangy gatveés detalusis planas.

.., Pratesti Silutés plentq uz Jirininky prospekto iki 141 kelio Kaunas—Jurbarkas—Siluté—

6«

Klaipéda per pietinj isvaziavimq is uosto.

., Irengti pietinj Klaipédos isvaziavimq is pietinés jiry uosto dalies ir Tarptautinés

3

perkélos, rekonstruojant ir pratesiant Perkélos gatve iki 141 kelio valstybés lésomis.
Projektas parengtas.

. ,,Uzbaigti Klaipédos miesto centrinés dalies Ziedinj ir paskirstomqjj gatviy tinklg,

rekonstruojant S. Dariaus ir S. Giréno, Bangy ir Galinio Pylimo gatves bei Ziedine
sankryzq Taikos prospekto pradzioje. Rekonstruoti Tilty gatve j pésciyjy gatve.
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9. ,,Rekonstruoti miesto ir uosto centrinj jvaziavimg su 2 lygiy sankryzomis Vilniaus pl.,
Baltijos pr. iki Nemuno g., kaip LRV 2003-10-07 nutarimu Nr. 1239 patvirtintg
tarptautinj Europos keliy tinklo tesinj mieste valstybés lésomis.” Projektas
jgyvendintas.

10. ,,Sureguliuoti eismo srautus taip, kad sunkiojo transporto tranzitas per miesto centrg
ir KNNP biity eliminuotas. *

11. ,, Rekonstruoti Pamario g. nuo P. Lideikio gatvés iki Karklés gyvenvietés, jrengiant
iSvaziavimus j Medelyno g., 168 Klaipédos Kretingos plentq. ““ Projektas parengtas.

12. ,, Svyturio gatve rekonstruoti, pratesti iki P .Lideikio g., aplenkiant esamgq stadiong ir
naftos terminalg.

13. ,, Silutés plentq rekonstruoti iki 6 eismo juosty atkarpoje tarp Tilzés ir Kauno gatviy su
naujomis sankryzomis. ‘

14. |, Taikos prospektg rekonstruoti iki 6 eismo juosty atkarpoje nuo Tilty iki Kauno
gatviy, isskiriant eismo juostq vieSajam transportui.

15. , Pilies gatve ir Naujgjq Uosto gatve rekonstruoti iki 6 eismo juosty atkarpoje tarp
Minijos ir Svyturio gatviy, isskiriant eismo juostq viesajam transportui. *

16. ,, Paruosti senamiescio, kaip pésciyjy zonos apvaziavimy ir eismo organizavimo
schemg, nustatant automobiliy saugykly poreikius, optimalius autosaugykly kiekius. “

17. ,, Nutraukti automobiliy eismq Tilty gatve, pastacius naujq tiltq per Dang “.

18. ,, Spresti automobiliy stovéjimo viety uztikrinimgq, pleciant esamas ir naujai statant
jvairaus tipo automobiliy stovéjimo aiksSteles Senamiescio ir Naujamiescio perimetru. *
Parengti projektai: Teritorijos tarp Pilies gatvés, AB Baltija laivy statykla, uosto
akvatorijos ir Danés upés detalusis planas; Teritorijos tarp Danés g. tesinio, Artojy g.,
skvero ir Danés upés detalusis planas, kuriuose suplanuotos daugiaaukstés automobiliy
stovéjimo aikstelés “.

19. ,, Numatyti Pilies gatvés platinimo darbus iki 6 juosty. Suprojektuoti ir jrengti
automobiliy stovéjimo aiksteles vakarinéje Pilies g. puséje. Senamiescio perimetru
planuoti automobiliy saugyklas. “ Parengti projektai: Teritorijos tarp Pilies gatvés, AB
Baltija laivy statykla, uosto akvatorijos ir Danés upés detalusis planas. Rengiamas
automobiliy stovéjimo aikstelés Pilies g. 2A techninis projektas.

20. ,, Pratesti Statybininky prospektg nuo Silutés plento per pramonés teritorijg iki 14
kelio, jrengiant skirtingy lygiy susikirtimq su gelezinkeliu ir sankryzq su 141 keliu.*
Parengti projektai: Pramonés parko teritorijos tarp Vilniaus pl., kelio Palanga—Siluté,
Lypkiy g. ir gelezZinkelio detalusis planas. Pramonés parko teritorijos tarp Vilniaus pl.,
kelio Palanga—Silute, Lypkiy g. ir gelezinkelio detalusis planas. Plane numatoma
jrengti dviejy lygiy sankryzq, geleZinkelio stotele (Lypkiy g. sankirtoje su gelezinkelio
trasa), taip pat dviejy lygiy sankryza Statybininky prospekto tesinio sankirtoje su 141
(krasto kelias Kaunas—-Jurbarkas—Siluté—Klaipéda) ir A1(Vilniaus plentas) ir Pramonés
g. sankirtoje.

21. ,, Planuoti naujus jvaziavimus j A13 kelig Klaipéda—Liepoja 11,5 km pagal Al techning
kategorijq, tik per skirtingy lygiy sankryzas ir j dublivojancias gatves.” Projektas
jgyvendinamas.

22. ,, Rekonstruoti jvaziavimo keliq j Tauralaukj jrengiant skirtingy lygiy sankryzq su A13
keliu. ** Projektas jgyvendinamas.

23. ,, Rekonstruoti Tilzés gatve nuo Silutés plento iki Jaky sankryZos, pertvarkant esamg
Ziedine sankryzg su Mokyklos gatve ir Silutés plentu.” Parengtas techninis projektas:
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Tilzés g. atkarpai nuo geleZinkelio iki Jaky sankryZos. Teritorija, kuriai yra parengtas
techninis projektas, neapima Mokyklos g. ir Silutés plento sankryZos.

24. |, Rytiniuose kvartaluose planuoti magistraling gatve, paimant Zemes Vvisuomeneés

6.

poreikiams, jungiant Tauralaukio gyvenviete su Liepy gatvés tesiniu, jvaziavimo keliu j

‘

Paupio kvartalg ir Tilzés gatve.

v' Dviradiy taky infrastruktiira

. ,Savivaldybés Miesto iikio departamentui isaiskinti ir panaikinti visus Danés upés ir jos

slénio tersimo Saltinius ir uzbaigti Danés upés valymo darbus, paruosti Danés upés
krantiniy su dviraciy takais, poilsio aiksteliy, prieigy bei privaziavimy, atviry
visuomenés poreikiams, jrengimo projektus etapiskai jiems jgyvendinti.” Parengti
projektai: Danés upés slénio teritorijos nuo Birzos tilto iki Palangos kelio (Klaipédos
miesto ribose) specialusis planas; Teritorijos tarp Danés g. tesinio, Artojy g., Skvero ir
Danés upés detalusis planas. Klaipédos miesto dviraciy infrastruktiros plétros
specialusis planas,; Danés upés pakrantés iki Joniskes ir Liepy gatviy detalusis planas.

. . Irengti naujq dviraciy takq pajiryje, kuris sujungty Svyturio gatve, Melnrage,

Girulius, Karkle.* , Rengiamas Rekreaciniy teritorijy nuo Svyturio g., Melnrages,
Giruliy iki Karklés dviraciy taky, pavirsiniy nuoteky, upeliy sutvarkymo ir
krastovaizdzio specialusis planas, kuriame planuojamos jungtys nuo Melnragés iki
Giruliy.“ (Klaipédos miesto bendrojo plano stebésenos ataskaita 2007-2013 m.)
Triksta jungties nuo Giruliy iki miesto ribos. Jungtis nuo Giruliy iki Karklés yra
Klaipédos rajono savivaldybés teritorijoje — biitina tarpusavyje derinti sprendinius.
Klaipédos miesto bendrojo plano stebésenos ataskaita 2007-2013 m.) (eksperto
komentaras) 2006 metais atidarytas dviraciy takas Melnragé—Giruliai.

. Pastatyti dviratininky—pésciyjy tiltus per geleZinkelj Sauliy g.—Kretingos trasoje ir

Svyturio g. tesinio j Melnrage su takais iki pajiirio poilsio zony. Pietinéje miesto dalyje
numatyti pésciyjy, dviratininky tiltq, kaip rekreacini rysi per Vilhelmo kanalg,
pakrantémis.” Projektas buvo jgyvendintas. Jrengtas pésciyjy tiltas Siauliy g. —
Kretingos g. trasoje. Nejvykdytas Svyturio gatvés trasoje j Melnrage. 2012-05-16
pasirasyta bendradarbiavimo sutartis su AB ,,Lietuvos gelezinkeliai®. Nevykdomas
pietinéje miesto dalyje.

. ,, Visuomenés poreikiams paimti Zemés plotus, reikalingus magistraliniam dviraciy

takul, teritorijose nuo Baltijos pr. iki Kauno g.* Projektas parengtas: Teritorijos (apie
47 ha) tarp Baltijos pr., Minijos g., Dubysos g. ir Silutés pl. detalusis planas.

., Nustatyti dviraciy transporto sistemos iSilginio susisiekimo realizavimg kaip

prioritetq. *
., Planuojant daugiaauksciy gyvenamyjy namy rajony renovacijg bitina, rengti
dviraciy takus, sporto ir poilsio zonas gyvenamuosiuose rajonuose.

v Pés€iyjy taky infrastruktiira

. ,, Uzbaigti Klaipédos miesto centrinés dalies Ziedinj ir paskirstomgqjj gatviy tinklg,

rekonstruojant S. Dariaus ir S. Giréno, Bangy ir Galinio Pylimo gatves bei Zieding
sankryzq Taikos prospekto pradzZioje. Rekonstruoti Tilty gatve | pésciyjy gatve.
Rekonstruotos S. Dariaus ir S. Giréno, Galinio Pylimo, Tilty, Turgaus gatveés. Tilty
gatveés rekonstrukcija j pésciyjy ir Taikos prospekto Ziedinés sankryzos rekonstrukcija
negalima, kol néra naujo tilto.
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2.

., Biitina visame mieste vystyti biotransporto eismgq, atskiriant dangas spalva ir
Zeldiniais nuo esamy Saligatviy ir jrengiant naujus pésciyjy, dviratininky takus. Tai
nurodyti kiekviename detaliajame plane.* Detaliuosiuose planuose nurodomi dviraciy
takai. Rengiamas Klaipédos miesto dviraciy infrastruktiiros plétros specialusis planas.

., Uzdaryti Tilty gatve transportui suformuojant pésciyjy aléjq.

v GeleZinkeliy infrastruktiira

. ,,Plésti Klaipédos miesto geleZinkelio kelyng, naujas stotis planuojant priemiestyje,

Klaipédos rajone prie Kopusty kaimo jrengiant aplinkkelj uz miesto. Perspektyvinj
Pauoscio stoties, Melnragés kelyng planuoti nekertant misko. Pietinéje miesto dalyje,
lygiagreciai , Draugystés” gelezinkelio stoties kelynui — perspektyvinj gelezinkelio
kelyng, sujungtq su aplinkkeliu. Laipsniskai mazinti centrinés geleZinkelio teritorijos ir
stoties plotus ir veiklg juose. SP AB ,, Lietuvos geleZinkeliai turi paruosti miesto
vidinio kelyno mazinimo galimybiy studijq.

., Elektrifikuoti geleZinkelj uoste ir gelezinkelio ruozq nuo uosto iki Kretingos miesto,

iskaitant Kretingos, Giruliy, Melnragés, Klaipédos, Rimky ir ,, Draugystés “ geleZinkelio

3

stotis. *

., VWwkdant gelezZinkelio keliy rekonstrukcijg Klaipédos mieste, numatyti centrinés

«

geleZinkelio stoties gamybiniy pajégumy modernizavimq, mazinant uzimtus plotus.

v Tramvajaus infrastruktira
., Vykdant viesojo transporto sistemos reformq, parengti tramvajaus Pirmos linijos

“«“

ekonominj pagrindimg, trasos detalizuotas alternatyvas.

Klaipédos miesto susisieckimo plétros galimybiy studija

Siekiant pakeisti esamg situacija ir atsizvelgiant j LR susisiekimo ministerijos rekomendacijas

(Darnaus judumo mieste plany rengimo gairés, 2015 m.) studijos reng¢jai pateikia darny juduma
skatinancias priemones Klaipédos miestui (1.2 lentel¢).

1.2 lentelé. Darnaus judumo skatinimo priemonés

Priemoné Pastaba

ViesSojo transporto, bevariklio ir elektromobiliy
skatinimo edukacinés ir skatinamosios programos

Viesojo transporto skatinimas

Bevariklio transporto skatinimas

Darnaus judumo plano parengimas

VieSojo transporto skatinimas
Bevariklio transporto skatinimas

Energinio efektyvumo didinimo ir tar§os mazinimo
skatinimas individualiame transporte

ITS diegimas

Svietimo jstaigy darbo laiko vélinimas 5—12 klasiy
moksleiviams (nuo 9 wval.), stovéjimo ribojimas o o
greta mokykly esanciose teritorijose Bevariklio transporto skatinimas

VieSojo transporto skatinimas

Bendro bilieto sistemos diegimas Viesojo transporto skatinimas
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Greityjy autobusy tvarkara$¢iy tankinimas

Vie$ojo transporto skatinimas

Priemiescio susisiekimo  tvarkara$c¢iy

tankinimas

vieSojo

Viesojo transporto skatinimas

Elektromobiliy skatinimo priemonés (jkrovimo

stoteliy tinklo jrengimas)

Energinio efektyvumo didinimo ir tar§os mazinimo
skatinimas individualiame transporte

Irengti vieSojo transporto juostas nuo Smiltelés g.
iki Klaipédos g. (Smiltelés g., Taikos pr., Tilty g.,
H. Manto g., Liepojos g.)

Viesojo transporto skatinimas

VieSojo susisiekimo juostomis leisti vaziuoti:

1) lengviesiems automobiliams, kurie perveza 4 ir
daugiau Zmoniy; 2) elektromobiliams

Energinio efektyvumo didinimo ir tar§os mazinimo
skatinimas individualiame transporte

Irengti koordinuoto Sviesofory valdymo sistema,
suteikiant prioritetg vieSajam transportui Taikos pr.
ir jo tesinyje nuo Smiltelés g. iki Siaurés pr.

Viesojo transporto skatinimas

ITS diegimas

Irengti koordinuoto Sviesofory valdymo sistema
Minijos g., Pilies g., Naujojoje Uosto g., Silutés pl.
ir Mokyklos g. uztikrinant didziausig transporto
srauty pralaidumg Siauré—piety kryptimi

ITS diegimas

Viesojo transporto juosty ir Sviesofory valdymo
sistemy plétra Vingio g., Minijos g., Pilies g.,
Naujosios Uosto g., Silutés pl., Mokyklos g.,
Priesto¢io g. ir Minijos g. (pratgsus Statybininky pr
(Silutés pl.—141 kelias), i$vys¢ius Nemuno g. ir
rekonstravus Baltijos pr. sankryzas sumaZzéty
krovininio transporto srautai Silutés pl. ir Minijos
0., todél galima numatyti jrengti vieSojo
susisiekimo juostas Silutés pl., Mokyklos g.,
Priestocio g. ir Minijos g.)

Viesojo transporto skatinimas

ITS diegimas

Krovininio transporto koridoriy jrengimas

Irengiami krovininio transporto eismo koridoriai ryty—
vakary kryptimis Siuose ruozuose:

e | koridorius — Nemuno g., Baltijos pr., Vilniaus pl.

e |l koridorius — Jirininky pr., Silutés pl. (nuo
Jurininky pr. iki Statybininky pr.), Statybininky pr.
(nuo Silutés pl. iki kelio Nr. 141).

e |11 koridorius — pietinis uosto iS§vaziavimas (jrengus
pietinj aplinkkelj) (Taikos pr. (nuo Jurininky pr. iki
pietinio aplinkkelio), Kairiy g., pietinis aplinkkelis.

e 1V koridorius — Svyturio g. pratesimas, P. Lideikio
g., Siaurés pr., Liepy g. (nuo Siaurés pr. iki kelio A13).
Krovinio transporto susisiekimo poreikiams uztikrinti
Klaipédos mieste Siaurés—piety kryptimi, kurj lemia
logistikos ir gamybos jmoniy i$sidéstymas, siiloma §j
transportg kreipti:

e Silutés pl. (tarp Statybininky pr. ir Tilzés g.) ir
Mokyklos g. (tarp Tilzés g. ir Liepy g.);

e Minijos g. (tarp Jarininkypr. ir Senosios
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Smiltelés g.);

e planuojama gatvé lygiagreciai su A13 keliu.

Pésciyjy ir dviraciy infrastrukttros rekonstravimas
ir plétra magistralinése Klaipédos miesto dviraciy
trasose

VieSojo transporto skatinimas

Bevariklio transporto skatinimas

Viesojo transporto parko atnaujinimas

VieSojo transporto skatinimas

Trumpalaikés dvira¢iy nuomos sistemos diegimas

VieSojo transporto skatinimas

Bevariklio transporto skatinimas

Park&Bike sistemos diegimas

VieSojo transporto skatinimas

Bevariklio transporto skatinimas

Bike&Ride sistemos diegimas

Viesojo transporto skatinimas

Bevariklio transporto skatinimas

Automobiliy  statymo  galimybiy  ribojimas
centringje miesto dalyje

Viesojo transporto skatinimas

Bevariklio transporto skatinimas

Klaipédos miesto dviraciy infrastruktiiros plétros specialusis planas

Bemotorio transporto vystymas yra svarbus darnios miesty plétros ir darnaus judumo principy

aspektu. Specialiojo plano sprendiniai leis suformuoti risly ir tanky dviraciy taky tinkla, leisiant]
visy miesto rajony gyventojams patenkinti susisiekimo dviraciais poreikius.

v' Dviradiy taky infrastruktiira
1. Suplanuoti optimalig Klaipédos miesto dviraciy taky schemgq.
2. Esamus ir planuojamus dviraciy takus suskirstyti pagal techninius reikalavimus j 5
bemotorio transporto trasy tipus:
1) Zaliakelius;
2) dviraciy takus Salia gatviy,
3) dviraciy juostas vaziuojamojoje gatveés dalyje;
4) bemotorio transporto trasas gatvése be juosty Zyméjimo;
5) bemotorio transporto trasas Saligatviuose, pésciyjy zonose, pésciyjy ir dviraciy
takuose;
3. Planuojamus dviraciy takus ir trasas sujungti j vientisq dviraciy taky sistemos tinklgq.
4. Trumpiausiu atstumu sujungti traukos objektus — lankytinas vietas (prekybos centrus,
mokymo ir gydymo jstaigas, vieSus rekreacinius plotus, kultiiros ir sporto objektus ir kt.).
5. Numatyti paZintines ir turistines dviraciy trasas prie paslaugy ir poilsio zony, lankytiny
viety, pajurio juostoje.
6. Numatyti dviraciy stovéjimo ir saugojimo aiksteles, sudaryti prioritetiniy dviraciy taky
jrengimo viety sqrasq.
7. ISskirti dviraciy takus pagal jy paskirti — rekreacinius takus, rajoninius takus,
magistralinius takus.
8. Rengiant specialyjj plang jvertinti perspektyviniy gatviy plétros planus.
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I specialiojo plano sprendinius integruota didelé dalis Klaipédos miesto dviraciy transporto
infrastrukttiros i§vystymo schemos sprendiniy.

Klaipédos miesto dviraciy transporto infrastruktiiros iSvystymo schema
Klaipédos miesto dviraciy transporto infrastruktiiros iSvystymo schema patvirtinta Klaipédos
miesto savivaldybés tarybos 2000 m. kovo 30 d. sprendimu Nr. 55.

v Dviradiy taky infrastruktiara
1. ,,Pradéti ruosti krasto dviraciy trasas apskrities bendrajame plane.
2., Pagrindiniy dviraciy trasy tinklg planuoti miesto bendrajame plane — viena is
sudeétiniy transporto infrastruktiiros daliy.
3. ,, Dviraciy infrastruktiirq planuoti miesto bendrajame plane — viena is sudétiniy turizmo
infrastruktiiros daliy.

¢

4. ,, Uztikrinti pastovy dviraciy transporto tinklo kiirimg, Sios sistemos papildymq bei
koregavimgq. “

5. ., Ruosiant ir koreguojant Klaipédos miesto bendrgjj plang, transporto bei turizmo
schemq vadovautis ir esant reikalui korektiiras vykdyti dviraciy transporto schemoje. *

6. ,, Vykdant mieste gatviy ir pésciyjy taky rekonstrukcijas numatyti ir jrengti dviraciy
takus bei dviratininky infrastruktiirg.

7., Irengti pagrinding — tranziting dviraciy transporto magistrale Siaurés—piety Kryptimi.

8. ., Irengti kokybiskq infrastruktirg.

9. ,,Irengti kokybiskus dviraciy takus, sujungtus j vieng tinklg.

10. ,, Paruosti priemoniy plang mieste sukurti patikimq dviraciy parkavimo sistemgq. “

11. ,, Panaikinti kliitis dviraciy takuose, sankryzy rekonstrukcijos. *

12. ,, Gatvése, kuriose dviraciy eismas galimas, jy vaziuojamojoje dalyje nuzyméti dviraciy
trasas ir ateityje numatyti autotransporto greicio ribojimgq. *

I3

13. ,, Panaudoti esamus pésciyjy takus dviraciy transportui. ‘

Klaipédos miesto rytinés dalies susisiekimo infrastruktiiros vystymo, numatant jungtis
su gretimybémis, teritorijoje tarp kelio A13, Liepy g. ir Danés upés, specialusis planas

Klaipédos miesto rytinés dalies A teritorijos susisiekimo infrastruktiiros vystymo specialiuoju
planu siekiama teritorijoje tarp kelio Al3, Liepy g. ir Danés upés rezervuoti teritorijas ir
suformuoti zZemés juostas susisiekimo komunikacijy ir jy infrastruktiros plétrai, nustatant ar
pakeiciant planuojamos teritorijos naudojimo ir tvarkymo reZimg, apsaugos priemones ir kitus
reikalavimus statiniy statybos projektams rengti bei Zemés sklypams naudoti. Klaipédos miesto
rytinés dalies susisiekimo infrastruktiros jungtis su gretimybémis, teritorijoje tarp kelio Al3, Liepy
9. ir Danés upés, yra svarbi plétojant darnaus judumo plang.

Klaipédos miesto rytinés dalies A teritorijos specialiojo plano sprendiniai parengti
vadovaujantis darnaus judumo principais, siekiant uztikrinti pagrindinius visy susisiekimo sistemos
naudotojy (privataus motorizuoto transporto, vieSojo transporto, nemotorizuoto transporto
(dviraciy, rieduciy ir pan. susisiekimo biidy), pésciyjy) judéjimo poreikius. Gatviy skersinio profilio
elementai parinkti taip, kad bity uztikrintas Zmoniy, turinciy negalig, judéjimas.

Didéjant planuojamos teritorijos i\t gretimy teritorijy urbanizacijos laipsniui, susisiekimo
rysiai intensyves. Perspektyviné susisiekimo biidy struktira (kiek procenty kelioniy bus atliekama
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konkreciu susisiekimo budu) priklausys nuo mieste formuojamos susisiekimo politikos, kiekvienam
susisiekimo bidui plétoti skiriamy lésy ir darnaus judumo priemoniy jgyvendinimo.

Planuojamoje teritorijoje vieSojo transporto tinklas uztikrina teritorijos aptarnavimg 600 m
éjimo pésciomis iki stoteliy norminiu atstumu, planuojamas dviraciy taky tinklas apie 12 km ir
uztikrina biiting rislumgq, o pésciyjy eismui skirtus saligatvius numatoma jrengti visuose gatveése is
abiejy pusiy (esant abipusiam uzstatymui).

Vadovaujantis Klaipédos miesto teritorijos bendruoju planu numatoma jrengti dviejy eismo
juosty C2 kategorijos gatve, kaip esamos Tauralaukio gatvés tesinj iki planuojamos teritorijos
Siaurinés dalies. Tauralaukio gatve numatoma formuoti kaip svarbiausiq planuojamo kvartalo
funkcing ir kompozicing asj su pésciyjy ir dviraciy takais, vieSojo transporto marsrutais, stotelémis
Ir galiniu viesojo transporto sustojimo punktu.

Atlikus transporto srauty modeliavimg Pajirio—Klaipédos gatviy sankryZoje, nustatyta, kad
parinktas Ziedinés sankryZos sprendinys Sioje vietoje yra tinkamas pralaidumo aspektu. Sis
sprendinys, iSaugus transporto srautams, sudarys maziausius transporto priemoniy  laiko
nuostolius ir uztikrins tinkamq eismo saugos lygj.

Planuojamoje teritorijoje numatoma jrengti apie 12 km dviraciy taky, is kuriy 8,6 km sudaro
atskirieji dviraciy takai, 2,7 km bendri pésciyjy ir dviraciy takai ir 0,4 km dviraciy eismas
bendrame transporto sraute. Pésciyjy \v dviraciy taky tinklas formuojamas integruojant ji j esamq
Klaipédos miesto dviraciy tinklg, kuriant naujus susisiekimo rysius pagal esamus ir perspektyvinius
gyventojy poreikius.

Pietinés jungties tiesimo tarp Klaipédos valstybinio juruy uwosto ir IX B transporto
koridoriaus techniniy dokumenty parengimo galimybiy studija

Pietinés jungties tiesimo tarp Klaipédos valstybinio jiry uosto ir IX B transporto koridoriaus
aktualumas minimas Klaipédos apskrities teritorijos bendrajame (generaliniame) plane.

Studija, parengta 2009 m., skirta geriausiam trasos issidéstymo aspektu pietinés jungties
variantui parinkti bei sios jungties projekto jgyvendinimo finansiniam ir ekonominiam pagrindimui.
IX B transporto koridoriaus ir uosto pietiné jungtis yra svarbi plétojant darnaus judumo plang. Si
jungtis leis nukreipti j uostq ir is uosto vykstancio krovinio transporto srautus tam pritaikyta
transporto arterija. Jungtis sumazins krovininio transporto srautus pietinéje miesto dalyje, o kartu
sumazins aplinkos oro ir triukSmo tarsq mieste, sumazins krovininio transporto kiekj bendrame
eisme.

Privaziuojamyjy keliy sutvarkymas j daugiarisiy kroviniy terminalus pietinéje uosto dalyje;
Perkélos g. (jskaitant automobiliy tiltq per Klaipédos kanalg) nuo jvazZiavimo j Vakary laivy
gamyklg iki konteineriy terminalo rekonstrukcija;, Techninio projekto ,, Privaziavimo kelio prie
Pietinio molo statyba‘“ parengimas. Projektas jgyvendintas. PrivaZiuojamyjy keliy sutvarkymas j
daugiariSius kroviniy terminalus pietinéje uosto dalyje. Projektas jgyvendintas.

Klaipédos miesto visuomeninio transporto sektoriaus studija

Si studija parengta 2007 m. Buvo atlikti viesojo transporto keleiviy srauty tyrimai ir kelioniy
kitomis transporto risimis tyrimai. Studijoje, atlikus tyrimus ir apklausas, buvo nustatytos keleiviy
pritraukimo i viesqjj transportq problemos, pVZ., atstumai iki viesojo transporto stoteliy, marsruty
atitiktis  keleiviy poreikiams, persédimai is vienos vieSojo transporto priemonés | kitas,
nepakankamas tam tikry teritorijy pasiekiamumas viesojo transporto priemonémis, kelioniy
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saugumas, eismo tvarkarascio laikymasis, vieSojo transporto priemoniy ir infrastruktiiros biikle.
Sios studijos rezultatus keliy marsruty atveju galima palyginti su 2012 m. atlikto Klaipédos miesto
visuomeninio transporto sektoriaus tyrimo rezultatais ir jvertinti per 5 metus jvykusius pokycius.
Transporto prieinamumo, paslaugy kokybés gerinimas v tyrime jvardyty viesojo transporto
problemy Salinimas padidinty vieSojo transporto patrauklumg v reikSmingumq bendroje miesto
susisiekimo sistemoje.

Kombinuotyjy keleiviy kelioniy skatinimo, diegiant Park&Ride, Bike&Ride ir kitas
koncepcijas, tyrimas

Sis tyrimas buvo atliktas 2012 m. Jame pateiktas kombinuotyjy kelioniy rekomendacinis
tinklas trijuose didZiausiuose Lietuvos miestuose It Druskininky kurorte. Mieste galima taikyti
vienq is kombinuotyjy kelioniy sistemy arba prireikus pasirinkti derinti kelias. Klaipédos mieste
siilomos penkios orientacinés Park&Ride aiksSteliy jrengimo vietos. Bike&Ride aiksteles
Klaipédoje pagal sio tyrimo rezultatus reikéty jrengti Salia Park&Ride aiksteliy, o Park&Rail
aikstele — Salia geleZinkelio stoties. Bikesharing sistema Klaipédoje pirmiausia turéty biiti
plétojama centrinéje miesto dalyje, o Kiss&Ride rekomenduojama jdiegti salia jury uosto, prie
perkélos, autobusy ir geleZinkeliy stociy, prie ligoniniy, mokykly ir kity svarbiy objekty.

Pries pradedant diegti kombinuotyjy kelioniy sistemas Klaipédoje, rekomenduojama atlikti
issamiq analize, jvertinti kombinuotyjy kelioniy sistemos diegimo mieste poreikj ir finansavimo
galimybes, parinkti tinkamiausig miestui kombinuotyjy kelioniy sistemq ar jos derinj. Koncepcijoms
jgyvendinti rekomenduojama rengti specialiuosius planus ir tik tada, pasirinkus bandomgjj
ruozq (-Us), pagal prioriteting sekq diegti kombinuotgsias kelioniy sistemas mieste, tuo pat metu
vykdant stebésenq.

Klaipédoje jrengta viena Park&Ride aikstelé salia ligoniniy miestelio.

Baltijos prospekto sankryZzy rekonstrukcijos galimybiy studija

Si studija buvo parengta 2012 m. Ji skirta Baltijos pr. sankryZy su Minijos g., Taikos pr. ir
Silutés pl. rekonstrukcijos projekty ekonominiam pagrindimui. Tiek miesto bendrajame plane, tiek
Klaipédos miesto savivaldybés strateginiame plane numatyta Sias vieno Ilygio sankryZas
rekonstruoti j keliy lygiy sankryzas bei uztikrinti patogiq magistralés Al jungtj su centrine uosto
dalimi. Tokiy jungciy su uostais TEN-T koridoriuose kiirimas visiskai atitinka darnaus judumo
principus, jei tai pagrista ekonominiu aspektu.

Studijoje sudarytose ekonominio vertinimo prognozése minétas Veiksnys grindziamas krovos
uosto centrinéje dalyje apimtimis, is kuriy didziausiq sudaro prognozuojamos Centrinio Klaipédos
terminalo krovos apimtj. Nacionalinéje susisiekimo plétros 2014—2022 mety programoje nurodoma,
kad daugiau nei 2/3 visy sausumos transportu is uosto ir j ji gabenamy kroviniy (jskaitant jirinius
konteinerius) turés biiti gabenama gelezinkeliy transportu. Planuojant Klaipédos miesto darnaus
Jjudumo plang, Sios studijos pasiiilymus, iSskyrus siiilomg Baltijos pr. ir Minijos g. rekonstrukcijos
1 etapg, kol kas tikslinga vertinti kaip perspektyvinius sprendinius. Kity sankryzy rekonstrukcija
biity ekonomiskai tikslinga, jei transporto srautai nagrinéjamoje transporto arterijoje j uostq biity
didesni arba jei, iSaugus transporto srauty apimciai piety—Siaurés kryptimis, bity siekiama
sumazinti transporto spiistis su ja besikertanciame Silutés pl. ir Taikos pr.

Parengtas Teritorijos prie Baltijos pr., Baltijos pr. ir Silutés pl. bei Baltijos pr. ir Taikos pr.
sankryzy detalusis planas ir techniniai projektai. LRS 2013-06-18 nutarimu Nr. X11-381 0,6 km
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Baltijos prospekto pripaZinta ypatingos valstybinés svarbos projektu. 2012 m. Jaky Ziediné
sankryza, arba Jaky Ziedas, rekonstruota j skirtingy lygiy sankryzg, kurig sudaro Ziediné sankryza
ir virs jos einancios estakados. SankryzZoje susijungia magistralés A1 Vilnius—Kaunas—Klaipéda,
A3 Klaipéda—Liepoja, krasto keliai 141 Kaunas—Jurbarkas—Siluté—Klaipéda, 227 Jakai—-Dovilai—
Laugaliai. Keliai sutampa su Klaipédos miesto Vilniaus pl., Palangos pl. ir kitomis gatvémis.

Rekreaciniy teritoriju nuo Svyturio g., Melnragés, Giruliy iki Karklés dviradiy taku,
pavirsiniy nuoteky ir upeliy sutvarkymo ir krastovaizdzio specialusis planas

Rekreaciniy teritorijy nuo Svyturio g., Melnragés, Giruliy iki Karklés dviradiy taky,
pavirSiniy nuoteky ir upeliy sutvarkymo ir kraStovaizdzio specialusis planas patvirtintas
Klaipédos m. savivaldybés administracijos direktoriaus 2014-07-02 jsakymu Nr. AD1-1999.

v Vandens transporto infrastruktiira
1. ,, Jvairiy vandens transporto priemoniy privezimo ir iSplaukimo j jirq jrengimas (pvz.,
Stacionaris ir mobilis slipai): jrengiami kietos dangos, palengvinantys motoriniy
transporto priemoniy nuleidimo | jirqg slipai (Techniniais parametrai nustatomi
parengtuose tipiniuose techniniuose projektuose).
2., Ivairiy aptarnavimo ir prieziiiros (elingai, iskrovimo ir sandéliavimo jrenginiai ir pan.)
infrastruktiiros objekty jrengimas: tokiy jrenginiy poreikis sprendziamas atskiros

3

galimybiy studijos metu, o pagrindus projektq rengiami techniniai projektai. ‘

v Motorizuoto transporto keliy ir gatviy infrastruktiira

1., Privaziavimy jrengimas. isvazZiavimai | pajurj turi biti jrengti taip, kad galéty
iSvaziuoti ir Zemo pravazumo automobiliai. (Kietos dangos pagalbinés gatvés (D2
kategorija) standartus atitinkanciy techniniy parametry automobiliy kelias, numatant
apsisukimus pajiryje. Derinamas su iSplaukimo j jiurqg infrastruktiros plétra. Ypac
svarbu isspresti transporto priemoniy statymo klausimus.) “

2. ,, Privaziavimy priezitira, tvarkymas: palaikyti gerg privaziavimy bikle ir papildomai
sustiprinti privaziavimo dangq paplidimio teritorijoje — kietos dangos tvarkymas,
numatant tinkamg apsisukimo dangq pajiryje. Svarbu isspresti transporto priemoniy
statymo klausimus (pietiné Melnragés dalis; Giruliai; kelio trasos Melnragé—Giruliai
(Pamario gatvé) rekonstrukcija; judéjimo juosty isplétimas iki 2% 1,5 juostos).

v' Dviradiy taky infrastruktiira

1., Isilginis pésciyjy ir dviraciy taky tinklo formavimas: vientiso isilginio tako
formavimas — sujungiamas Stovyklos g. tesinys su automobiliy stovéjimo aikstele prie
. Zuvédros* stovyklos, vakarinéje puséje aplenkiant gyvenamgji kvartalg; poilsio
aplinkos gerinimas — trumpalaikio poilsio aikstelés su dviraciy stovais, suoliukais ir
Siuksliadézémis; informaciniy ir nukreipiamyjy Zenkly jrengimas — visoje planuojamoje
teritorijoje pagal poreikj.” Parengta galimybiy studija , Dviraciy — pésciyjy tako
dalies nuo Birzos tilto iki Klaipédos g. tilto jrengimas Danés upés slénio teritorijoje “.

2. ,,Pagrindiniai takai: taky i paplidimj rekonstrukcija; taky pritaikymas dviratininkams;
taky pritaikymas nejgaliesiems.

3., Papildomi takai: 1. Papildomy taky tinklo kiirimas — mediniy taky ir laipty i paplidimj
jrengimas; taky atitvérimas zabtvorémis ir Saky klojiniais.
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Apibendrinimas: Parengtuose teritorijy planavimo dokumentuose numatyta gerinti
susisiekimo infrastruktiira Klaipédos mieste ir apylinkése, pagrindinj démesj skiriant salygy
gerinimui lengvyjy automobiliy eismui. Parengti projektai jgyvendinami priklausomai nuo turimo
finansavimo. Siekiant jgyvendinti darnaus judumo plang, biitina pakeisti jgyvendinimo prioritetus,
pagrindinj démes] skiriant péstiesiems ir dviratininkams bei vieSajam transportui.. Siekiant
jgyvendinti darnaus judumo plana, biitina pakeisti jgyvendinimo prioritetus, pagrindini démesj
skiriant péstiesiems ir dviratininkams bei vieSajam transportui.
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2. MIESTO TRANSPORTO EISMAS IR KELEIVIU SRAUTAI

2.1. Transporto srautai Klaipédoje ir juy kitimo tendencijos

Klaipédos miesto eismo srauty tyrimy analize atliko darnaus judumo plano rengg¢jai.
Pasinaudota ,,Klaipédos miesto susisiekimo plétros galimybiy studijoje” 2016 m. pateiktais miesto
gatviy apkrovimo tyrimais, kuriuos atliko studijos autoriai: jungtinés veiklos pagrindu veikianti
UAB ,,Eurointegracijos projektai®, UAB ,,Lyderio grupé® ir UAB ,,Archimetras“. Kadangi 2016 m.
buvo atlikti i§samiis tyrimai 80-yje Klaipédos sankryzy, naujy transporto tyrimy 2017 m. Siam
darnaus judumo planui nebuvo atlikta.

Klaipédos miesto atskiry gatviy ar jy atkarpy apkrova piko valandomis virSija laidumo
galimybes. Pagrindinése Klaipédos miesto sankryzose piko valandomis susidaro automobiliy
spustys: Taikos pr.— Naikupés g. — Debrecevo g.— 7660 aut./val., Silutés pl. — Debreceno g. —
5910 aut./val., Taikos pr.— Sausio 15-o0sios g.— 4180 aut./val. Klaipédos miesto susisickimo
infrastruktiira jau $iuo metu piko valandomis svarbiausiose grandyse (centre, Siaurinéje dalyje) néra
pajégi praleisti susidariusiy automobiliy srauty.

Rytinio ir vakarinio piko valandomis transporto eismo perkrovos susidaré¢ dél esamos
urbanistinés miesto struktiros, formuojant monofunkcinius daugiaauk$¢ius gyvenamuosius ir
pramoninius rajonus bei tolimuosius specializuotus centrus (dél to padidéjo transportinis Zmoniy
judrumas).

Pagrindinj Klaipédos miesto gatviy tinklg formuoja trys pagrindiniai Siaurés—piety kryptimi
einantys transporto koridoriai:

— pirmasis koridorius, einantis Salia uosto — Minijos, Pilies, Naujosios Uosto gatvémis

(3500 aut/val.);
— antrasis centrinis koridorius, einantis miesto Serdimi — Taikos pr., Tilty, H. Manto ir
Liepojos pl. gatvémis — ir susisiekia su iSoriniais Klaipédos miesto keliais (3940 aut./val.);

— trediasis koridorius, einantis $alia gelezinkelio Priestoties, Mokyklos ir Silutés pl.

gatvémis ir vedantis j kaimynines pramonés teritorijas (4500 aut./val.).

Ryty—vakary kryptimi miestas prie iSorinés keliy sistemos jungiasi pagrindinése dviejose
vietose: per Baltijos prospektg iki prieplaukos j Kursiy nerijg ir per Liepy gatve centrinés miesto
dalies link. Intensyviai naudojama ir senoji miesto trasa Tilzés gatve.

Pirmajame transporto koridoriuje transporto srautai did¢ja tarp Vités rajono ir Baltijos
prospekto. Pietinéje dalyje transporto srautai Minijos gatvéje sumazéja iki 780 aut./val.

Antrajame centriniame koridoriuje situacija yra kiek sudétingesné deél esamy eismo
apribojimy miesto centre, Cia eismas nekinta tarp Danés g. ir Sausio 15-osios gatviy dél esamy
apribojimy. Ryskus srauto augimas pastebimas tarp Sausio 15-osios ir Smiltelés gatviy. | pietus nuo
Smiltelés gatvés eismas nuo 3940 aut./val. sumazeéja iki 1120 aut./val.

TreCiajame transporto Kkoridoriuje transporto srauty augimas nuo 2760 aut./val. ki
4510 aut./val. fiksuotas visu ilgiu ir ypac tarp Liepy g. ir Baltijos pr. (3820 aut./val.).

Visuose §iuose trijuose transporto koridoriuose srautai augo iki Smiltelés gatvés ir ypac tarp
Liepy ir Debreceno—Naikupés gatviy.

TreCiajame koridoriuje sunkiojo transporto eismas iSaugo tik Baltijos prospekte, o likusioje
dalyje fiksuotas visiSkas sumazéjimas visoje trasoje. Baltijos prospekte uzfiksuoti 230 krovininiy
automobiliy per valanda, Jurininky prospekte — 280 krovin. aut. /val., Statybininky prospekte —
85 krovin. aut./val.
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Klaipédos gatviy tinkle pastaraisiais metais buvo vykdoma susisiekimo infrastruktiiros plétra,
kuri 1émé, eismo srauty gatviy tinkle persiskirstymg, pagerino susisiekimo keliy transportu sglygas
mieste.

Didziausias eismo intensyvumas 4100-4500 aut./val. yra Siaurés—piety kryptimis
iSsidésCiusiuose transporto koridoriuose ir beveik perpus mazesnis ryty—vakary kryptimis
i$sidésciusiuose transporto koridoriuose: Liepy gatvéje — 1100 aut./val., Baltijos pr. — 1950 aut./val.,
Jarininky pr. — 760 aut./val.

Lyginant 2016 m. eismo intensyvumo srautus su 2003 m. eismo intensyvumo srautais, matyti
panaSios eismo intensyvumo pasiskirstymo tendencijos, t.y. didZiausi eismo srautai 2016 m. ir
2003 m. fiksuojami trijuose pagrindiniuose Siaurés—piety kryptimis iSsidésCiusiuose transporto
koridoriuose bei centriniame i§vaziavime i§ uosto. Pagrindinis skirtumas, kuris matyti dél Klaipédos
miesto gatviy tinkle jvykusiy poky¢iy (Siaurinio i§vaziavimo i$ uosto plétros), yra tas, kad eismas
pagrindinése gatvése Siauringje Klaipédos dalyje yra pasiskirstes tolygiai.

2.1 lentelé. Transporto srautai Klaipédos gatvése, nuo Siaurinés dalies iki pietinés, atskirais pjlviais
(valandiné apkrova fiziniais vienetais)

Gatvé _ Eismo Mokyklos g. ties Joniskés g. 2850
intensyvumas Mokyklos g. ties Tilzés g. 3137

Liepojos g. 1. 1145 Silutés pl. ties Paryziaus 2761
Liepojos g. 2 1241 Komunos g.
Liepojos g. ties Pajtrio g. 1807 Silutés pl. ties Kauno g. 3156
Liepojos g. ties Panevézio g. 1629 Silutés pl. ties Dubysos g. 3472
Liepojos g. ties Lideikio g. 2133 Silutés pl. ties Baltijos pr. 3819
Manto g. ties Siaurés pr. 3275 Silutés pl. ties Debreceno g. 4509
Manto g. ties Priestoties g. 4179 Silutés pl. ties Statybininky g. 3673
Manto g. ties Donelaicio g. 1689 Silutés pl. ties Smiltelés g. 1724
Manto g. ties Liepy g. 1915 Silutés pl. ties Jirininky pr. 529
Tilty g. 432 Pajiirio g. 485
Taikos pr. ties Sausio 15 g. 963 Kretingos g. 528
Taikos pr. ties Paryziaus 2070 Panevézio g. 780
Komunos g. Priestoties g. ties Manto g. 1409
Taikos pr. ties Kauno g. 2711 Priestoties g. ties Mokyklos g. 2869
Taikos pr. ties Baltijos pr. 2593 Donelaicio g. 1073
Taikos pr. ties Debreceno g. 3942 Naujo Sodo g. 1286
Taikos pr. ties Statybininky g. 1956 Liepy g. ties Manto g. 1122
Taikos pr. ties Smiltelés g. 1822 Liepy g. ties Mokyklos g. 2975
Taikos pr. ties Jurininky pr. 1122 Liepy g. ties magistraliniu 1070
Dariaus ir Giréno g. 2336 keliu A13
Naujoji Uosto g. 2036 Bangy g. 421
Pilies g. 3494 Joniskés g. 780
Minijos g. ties Rty g. 2091 Sausio 15-0si0s g. 1463
Minijos g. ties Kauno g. 2628 Tilzés g. 833
Minijos g. ties Dubysos g. 2730 Riity g. 905
Minijos g. ties Baltijos pr. 3000 Paryziaus Komunos g. 1032
Minijos g. ties Naikupés g. 1384 Kauno g. 1097
Minijos g. ties Statybininky g. 1554 Dubysos g. 520
Minijos g. ties Smiltelés g. 1576 Baltijos pr. ties Minijos g. 1953
Minijos g. ties Jurininky pr. 780 Baltijos pr. ties Silutés pl. 2140
Giruliy g. 248 Baltijos pr. ties Jaky Ziedu 3025
Lideikio g. 673 Naikupés g. 833
Siaurés pr. ties Kretingos g. 1705 Debreceno g. 1205
Siaurés pr. ties Liepy g. 1983 Statybininky g. ties Minijos g. 579
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Statybininky g. ties Taikos pr. 977
Statybininky g. ties Silutés pl. 1831
Lypkiy g. 365
Smiltelés g. ties Minijos pl. 838
Smiltelés g. ties Taikos pr. 1424
Smiltelés g. ties Vingio g. 1634
Smiltelés g. ties Silutés pl. 820
Senoji Smiltelés g. 223
Vingio g. 230
Mogiliovo g. 250
Jurininky g. ties Minijos pl. 696
Jurininky g. ties Taikos pr. 1042
Jurininky g. ties Vingio g. 734
Jurininky g. ties Mogiliovo g. 764
Jrininky g. ties Silutés pl. 1066
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Intensyviausias eismas Klaipédoje rytinio piko metu yra Siose gatvése: Silutés pl. —
4509 aut./val., Manto g.— 4179 aut./val., Taikos pr.— 3942 aut./val., Pilies g.— 3494 aut./val.,
Baltijos pr. — 3025 aut./val., Minijos g. — 3000 aut./val., Liepy g. — 2975 aut./val. Klaipédos miesto
eismo intensyvumo kartograma pateikta 2.1 paveiksle. 2.1 lenteléje pateikti transporto srautai
Klaipédos gatvése.

Klaipédos miesto transporto eismo
intensyvumo kartograma (aut./val.
abiejomis kryptimis)

/. \ 4000
| — o] |l 350
2.1 pav. Klaipédos miesto transporto eismo intensyvumo kartograma
Saltinis: sudaryta plano rengéjy

2.2. VieSojo transporto keleiviy srautai

Kiekvienas gyventojas gali rinktis transporto priemoniy rusj kelionéms atlikti, o jy
pasirinkimg lemia tokie veiksniai, kaip prieinamumas, kokybe¢, kaina ir reputacija. Aukstesnis
vieSojo transporto aptarnavimo lygis uztikrina daZnesnj S$ios transporto riiSies pasirinkima
keliaujant, o kartu ir didesnius vieSojo transporto keleiviy srautus. Remiantis tarptautine patirtimi
parodé, kad labai sunku lengvyjy automobiliy vairuotojus patraukti persésti j viesgj] transporta.
Automobiliy vairuotojai neigiamai atsiliepia apie kelionés laikg ir patogumag keliaujant vieSuoju
transportu, taip pat pazymi, kad automobilis labiau tinka daugiatiksléms kelionéms, vaiky
pervezimams, apsipirkimams.

Daugelyje didziyjy Lietuvos miesty per paskutinj deSimtmet] keleiviy srauty vieSuoju
transportu sumazéjo. Tam daré jtaka lengvai jsigyjamos privacios transporto priemonés, mazi
mokesc¢iai jomis naudotis ir gerokai sumazgjgs vieSojo transporto jvaizdis. Lyginant keleiviy
srautus, matyti, kad nuo 2004 m. Klaipédos keleiviy srautai vieSajame transporte netgi padidéjo nuo
27,7 mln. kelioniy per metus iki 34 min. kelioniy per metus (2016 m.) (2.2 pav.).
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Klaipédos vieSojo transporto keleiviy srautai didziausig keleiviy padidéjima jauté 2005—
2007 m., kai keleiviy srautai per metus pakildavo nuo 5,3 iki 11,2 proc., paskui jie nedaug krito. Ta

30,86

274 7% 336 32,67 33:32 3349

32.45
27:74 || || || || || || ||

2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

2.2 pav. Keleiviy srauty kitimas, kelionés per metus
Saltinis: Vs] ,, Klaipédos keleivinis transportas “

34,62 34,79 34,52 34,01

2012 2013 2014 2015 2016

galéjo paskatinti 2008 m. ekonominé krizé, kai zmonés neteko darbo ar jy pajamos labai sumazéjo.
Tolesniu laikotarpiu keleiviy srautai kito nezymiai: tai padidédavo 1-2 proc., tai sumazédavo.
Galima biuty iSskirti tik 2013 metus, kai keleiviy srautai padidé¢jo 4,6 proc. Paskutinius metus
keleiviy srautai mazéja, nors labai nedaug: 2015 m. — 0,8 proc., 0 2016 m. — 1,48 proc.

2.2 lentelé. Keleiviy srauty pasiskirstymas tarp marsruty

Keleiviy srautai, % nuo bendro srauto

Marsruto Darbo Savaitgaliais ir Marsruto Darbo Savaitgaliais ir
numeris dienomis $venciy dienomis numeris dienomis Svenciy dienomis

1 1,62 1,21 66 0,06 0,34
1A 0,29 0,07 15 3,97 4,26

5 6,21 5,10 117 0,00 0,19
5A 0,04 0,00 28 0,38 0,56
5B 0,31 0,00 3 8,84 8,19
5E 0,25 0,00 33 0,03 0,18

8 15,54 15,82 9 9,54 9,46
8E 1,73 0,00 14 6,33 5,16

88 0,09 0,28 17 2,28 1,68
9A 0,07 0,05 99 0,00 0,33
9B 0,02 0,08 170 0,01 0,10

10 8,63 7,64 7 0,15 0,06

11 1,71 2,46 15A 0,20 0,00

12 3,25 4,11 15B 0,12 0,08

16 0,10 0,00 23 0,25 0,21

18 2,92 3,28 24 0,15 0,13
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19 0,25 0,00 27 0,02 0,01
22 0,12 0,02 100 0,00 0,00
25 0,03 0,01 2A 1,54 0,56
26 0,03 0,01 13 0,05 0,00
N1 0,00 0,05 14A 0,00 0,17
111 0,01 1,34 21 0,23 0,28
2 4,26 4,03 21A 0,12 0,00
4 3,72 5,42 2B 0,21 0,00
4A 0,19 0,37 11A 0,49 0,76
44A 0,00 0,07 11B 0,05 0,06
6 10,76 15,53 20 0,25 0,10
6A 1,66 0,00 29 0,03 0,02
6E 0,88 0,13

Saltinis: Vsl ,, Klaipédos keleivinis transportas “

Analizuojant 2.2 lenteléje pateikta keleiviy srauty pasiskirstymg tarp marSruty matyti, kad
iSrySkéja trys marSrutai: 6-as marSrutas Mogiliovo g.—Melnrageé, 8-as marsSrutas Autobusy stotis—
Jirininky stotelé ir 9-as marsrutas Jirininky stotelé—Ligoniné. Siais trimis marsrutais naudojasi
daugiau nei trecdalis visy viesojo transporto keleiviy.

Pazymétini dar ir 3-ias marSrutas bei 10-as marSrutas. Susumavus visus penkis marSrutus,
matoma, kad jais naudojasi daugiau kaip pusé gyventojy, keliaujanciy vieSuoju transportu darbo
dienomis.

9-0 marsruto patrauklumag galima paaiskinti tuo, kad tai vienintelis marSrutas, kursuojantis
arCiausiai abiejy perkély ir kranto linijos. 3-ias, 6-as, 8-as ir 10-as marSrutai kursuoja Taikos
prospektu. IS to galima daryti i§vada, kad $ioje teritorijoje garantuoti auksto lygio vieSojo transporto
veiklg yra labai svarbu, siekiant patenkinti Klaipédos miesto gyventojy poreikius. Si pagrindiné
keleiviy srauty asis susiformavusi kaip miesto vie$ojo transporto koridorius, labiausiai tenkinantis
Klaipédos miesto vieSojo transporto keleivius, tod¢l jos jokiy biidu negalima keisti, o tik reikia
sudaryti paCias geriausias sglygas vieSajam transportui aptarnauti.
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Saltinis: Vs ,, Klaipédos keleivinis transportas‘

Pagal daugiausia apkrauty stoteliy iSsidéstyma matoma, kad pagrindiniai keleiviy srautai
i§sidéste Taikos prospekto ir Herkaus Manto gatvés aSyje.

Pagal 2017 m. | ketvircio statistikg labiausiai apkrauty pagrindiniy miesto stoteliy yra 11:
Simonaitytés, Smiltelés, Zardés, Naujojo turgaus, Sveikatos priezitiros centro, Kauno, Vétrunges,
Turgaus, Atgimimo, Bibliotekos ir Ligoninés. Sios stotelés aptarnauja didZiausius vie$ojo
transporto keleiviy srautus. Reikty i$skirti i jy ir tokias stoteles, kaip Atgimimo, Kauno, Turgaus,
Vétrungés, Bibliotekos, Smiltelés. Jose yra dideli keleiviy srautai abiem kryptimis, todél, gerinant ir
atnaujinant infrastruktiira, $ios stotelés turi turéti prioriteta.

Pagal keleiviy srautus stotelése galima daryti iSvada, kad Smiltelés stoteliy zona ir
Bibliotekos stotelé labiausiai tikty jvairiartiSiams centrams formuoti, kur Zzmonés galéty persésti |

vieSgji transportg i§ kity susisiekimo priemoniy. ISnagringjus kitus susisiekimo sistemos aspektus,
bus nustatytas jvairiari§iy centry rengimo $iose vietose tikslingumas.
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3. KLAIPEDOS MIESTO CENTRO IR SVARBIAUSIU TRAUKOS OBJEKTU
PASIEKIAMUMAS

Klaipédos miestas uzima 98 km? zemés, kurios 38 % naudojama pastatams, 1,4 % — keliams,
8,45 % — ukininkauti, 14,08 % uzima vanduo ir 38 % — kt. 2017 m. pradzios duomenimis,
Klaipédoje gyvena 151 227 zmonés. Bendras gyventojy tankis — 1543 gyv./km?.

Urbanizuotose teritorijose gyvenantys zmonés naudojasi Siais pagrindiniais tikslais:

e gyvenimo;

e darbo;

e buitiniy ir kity poreikiy.

Miesto teritorijoje gyventojai dazniausiai juda tarp gyvenamosios paskirties, darbo ir
komercinés / visuomeninés paskirties (traukos) objekty, todél buvo renkami duomenys apie $iuos
objektus (3.1 lentel¢).

3.1 lentelé. Objektai ir jy funkciné paskirtis

Objektai Funkciné paskirtis
Gyvenamosios vietos Mazaaukstés ir daugiaauks$tés gyvenamyjy namy teritorijos
Darbo Pramonés, visuomeninés, komercinés paskirties teritorijos
Visuomenings traukos Visuomeninés paskirties, komercinés ir misrios teritorijos

Gyventojy skaiCiui nustatyti taikomas tiesioginis metodas, kai pagal registruotas
gyvenamagsias vietas nustatomas gyventojy skaiCius kiekviename name ir apdoroti duomenys
jvedami j GIS. Taip pat galima taikyti i§vestinj metoda, kai nustatomas buty skaiéius ir i§sidéstymas
teritorijoje bei pagal bendrg daugiabuciy ir individualiy namy gyventojy skailiy teritorijoje
gaunamas vidutinis viename bute ir name gyvenanciy gyventojy skaicius. Pagal jj, naudojant GIS
priemones, pridedamas kiekvienam pastatui skirtas atributinés lentelés jrasas su apytiksliu
gyventojy skai¢iumi. Kadangi gyvenamosios paskirties objektai yra statiski, jy fiksavimas nekelia
dideliy problemy. Gyventojy skai¢ius teritorijose buvo gautas remiantis Statistikos departamento
teikiama informacija.

Duomenys apie darbo vietas yra dinamiskesni, todél sunkiausiai surenkami. Darbo vietos néra
susijusios su pastoviomis pastaty vietomis. Darbo vietos pasiZymi stipria trauka, lyginant su
gyvenamosios vietomis.

Lietuvoje pagrindiniai visuomeninés traukos objektai yra daugiafunkciai laisvalaikio ir
pramogy bei prekybos centrai. Prie visuomeninés paskirties objekty priskiriamos ir kitos gyventojy
lankomos vietos — S$vietimo jstaigos (darZeliai, mokyklos, universitetai), sveikatos priezitros
Jstaigos, valstybés institucijy jstaigos ir kiti objektai. Duomeny surinkimas apie visuomenings
traukos objektus taip pat yra nelengva uzduotis, nes reikia jvertinti, kiek lankytojy jie pritraukia.
Lankytojy skaiCius buvo nustatytas pagal automobiliy srauta ir 500 m spinduliu aplinkui
gyvenanciy gyventojy skaiciy.

Suvedus duomenis j GIS atitinkamy sluoksniy atributines lenteles, buvo gauta visy Klaipédos
pastaty duomeny bazé su gyventojy, darbo viety ir traukos objekty lankytojy skaiCiais kiekvienam
pastatui (3.1 pav.).
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Saltinis: sudaryta konsultanto
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Aktualiausi pasiekiamumo atstumai mieste prasideda nuo kelionés pésCiomis atstumo
(tariama, kad tai ~750 m arba 10 min. ilgio kelioné pésciomis, kuria zmogus dazniausiai
savanoriSkai renkasi vietoje transporto). Svarbus mieste yra ir kelionés dviraciu atstumas (tarkime,
kad kelionés dvira¢iu atstumas yra 15-20 min. kelioné, t. y. 4000—7000 m). Svarbus atstumas ir
pasiekiamumas visuomeniniu transportu, kai objekty pasiekiamumas skai¢iuojamas nuo stoteliy per
ta patj kelionés pésCiomis atstuma, o pasiekiamos stotelés gali biiti laikomos iki 20 min. atstumu
viena nuo kitos nutolusios stotelés (t.y. 10 km atstumas). Paskutinis svarbus atstumas — greitai
automobiliu pasiekiamas atstumas, tariant, kad automobilio judéjimo miesto gatvémis vidutinis
greitis yra 40 km/val., §is kelionés atstumas yra iki 20 min., t. y. 13,3 km.

Taigi objekty i$sidéstyma analizuosime pagal Siuos keturis atstumus:

e 700 m — pésciojo mastelis;

e 7000 m — dviratininko mastelis;

e 10000 m ir atstumai nuo vie$ojo transporto stoteliy po 700 m — VvieSojo transporto

mastelis;

e 13333 m - automobilio mastelis.

Skirtingy masteliy atstumy analizé ir palyginimas leidzia jvertinti, kiek miestas pritaikytas
kelionéms pés¢iomis, dviraciu, visuomeniniu transportu, ar jis tinka tik kelionéms automobiliu.

Klaipédos miesto kompaktiskumg jvertinome sumuodami trauka, sukuriamg kiekvieno
pastato. Ji skai¢iuojama gretimy pastaty svorius sudauginus ir padalijus i§ atstumo koeficiento.

Kompaktisko miesto koncepcija— tai erdvinis miesto planavimas, apibiidinamas
pasiekiamumu. Kompaktisko miesto $alininkai teigia, kad tokiame mieste gyventojams darbo vietos
ar traukos objektai buity pasiekiami keliaujant pés¢iomis ar dviraiais, kuo trumpesniu laiku.

3.2 lentelé. Traukos objekty pasickiamumo spinduliai

Pasiekiamumo | Vidutiné &jimo

Traukos objekto risis spindulys nuo pésciomis
biisto trukmé
Svietimo jstaigos (mokyklos, gimnazijos) 750 m 10 min.
Kasdieniy paslaugy (kasdlenl_o vartojimo prekiy parduotuvés) 1000 m 13.5 min.
objektai
Periodiniy paslaugy (specializuotos parduotuvés (avalynés,
qlqktrgs p.rek.lu, ir Pan.), g})tzfl.rnavnvno ir maltlnlmo p.aslau.ga‘s 1500 m 20 min.
teikianciy institucijy (senitinija, pastas, banky filialai, kavinés,
kirpyklos, biurai, visuomeninés organizacijos ir pan.)) objektai
Gydymo jstaigos (ligoninés, pirminés sveikatos prieziliros centrai) 1500 m 20 min.
Unikaliy ir epizodiniy paslaugy objektai (muziejai, parkai ir pan.) 2000 m 27 min.

Saltinis: Gyvenamuyjy vietoviy (miesty, miesteliy ir kompaktiskai uZstatyty kaimy) teritorijy planavimo
normos. LR aplinkos ministerija, SI ,, Vilniaus planas *

Kompaktiskumo charakteristika buvo vertinama pagal tris atstumus: 700 m (K1), 7000 m
(K2) ir 13 333 m (K3). Didziausios kompaktiskumo reik§més vertinant svyruoja nuo 70,47 (pagal
700 m atstumg) iki 1272,80 (pagal 13333 m atstumg). Maziausios reikSmés pagal visus atstumus
yra 0. Didziausios reikSmés yra tose vietose, kuriose per pasiekiamg atstumg yra daugiausia
objekty. Kompaktiskumo pasiskirstymg Klaipédos mieste vaizduoja 3.2 paveikslas.
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IS gauty rezultaty matyti(3.2 lentel¢), kad didziausiu kompaktiSkumu, vertinant pés¢iomis
pasiekiama atstumg (700 m), pasizymi Centro rajonas (K1 = 7,99). Nuo jo nedaug atsilicka Smeltés
(K1 =7,21) ir Gedminy (K1 = 5,67) rajonai. Siuose rajonuose yra didelis gyventojy tankis ir juose
suskai¢iuojama daugiausia traukos objekty. PrasCiausia situacija yra Tauralaukio, Melnragés
rajonuose, toliausiai nutolusiuose nuo miesto centro. Juose K1 reikSmés yra 0,029 ir 0,039.

Siuose rajonuose yra palyginti nedidelis gyventojy skai¢ius ir tankis. Taip pat juose triksta
darbo viety ir traukos centry. Smiltynés rajonas j skai¢iavimus buvo jtrauktas, nes tai daugiau
rekreacijai ir turizmui skirtas rajonas, jo | palyginimg su kitais rajonais netraukéme. Be to, Sis
rajonas yra uz Kur$iy mariy, todél ir kompaktiskumo skaic¢iavimas netenka prasmés.

Pana$iis rezultatai gauti vertinant kompaktiSkumg dviraciu pasiekiamu atstumu (7000 m).
Kadangi pasiekiamumo spindulys ¢ia didesnis, tod¢l didesnis kompaktisSkumas yra Smeltés (K2 =
122,07) ir Gedminy (K2 = 122,73) rajonuose. Kaip ir vertinant kompaktiskumag 700 m spinduliu,
taip ir ¢ia— maziausiai kompaktiski rajonai yra tie patys: Tauralaukis (K2 = 1,87) ir Melnrage
(K2 = 3,60).

Jvertinus automobiliu pasiekiamg atstuma (13 333 m), rezultatai panasas j prie$ tai buvusius
rezultatus. Smeltés (K3 = 166,89) ir Gedminy (K3 = 152,16) rajonai islieka pirmi ir turi didZiausias
reikSmes.

Rezultatai, kompaktiSkumg lyginant su skirtingais Klaipédos miesto rajonais, pateikiami
3.3 lentel¢je ir 3.3 paveiksle.

3.3 lentelé. Klaipédos rajony kompaktiskumas

Kompaktiskumas Kompaktiskumas Kompaktiskumas
Rajono pavadinimas pésciomis (700 m dviraciu (7000 m automobiliu
spinduliu) spinduliu) (13333 m spinduliu)

Gedminy 5,67 122,73 152,16
Smeltés 7,21 122,07 166,89
Rumpiskeés 2,42 63,74 79,43
Centro 7,99 91,47 129,68
Tauralaukio 0,02 1,87 5,26

Luizés 0,47 18,35 30,56
Lypkiy 0,27 23,39 32,45
Smiltyneés 0,02 21,32 33,79
Sendvario 0,08 8,88 12,44
Labrenciskiy 0,18 5,28 12,43
Zardés 0,14 14,14 24,55
Melnragés 0,03 3,60 8,50
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3.3 pav. Klaipédos kompaktiskumo rezultaty grafikas
Saltinis: sudaryta konsultanto
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4. KLAIPEDOS MIESTO EISMO SAUGUMAS IR TRANSPORTO PRIEMONIU PARKAS

Milijonai Zzmoniy yra suzeidZziami eismo jvykiuose su transporto priemonémis. Tai turi jtakos
ne tik socialinei zmoniy aplinkai, bet ir ekonomikai. Saugumas keliuose yra svarbus kiekvienam i$
miusy. Lietuvoje transporto priemoniy kasmet daugéja, o kartu didéja ir eismo jvykiy tikimybé.
Neretai eismo jvykiy pasekmés biina labai skaudzios. Per 25 nepriklausomybés metus transporto
priemoniy padaugéjo daugiau nei du kartus. IS esmés Lietuvos keliy tinklas nebuvo pritaikytas
tokiems srautams. Si situacija turéjo jtakos eismo saugumo situacijai. Ilgg laika eismo saugumo
situacijos pagerinti nepavykdavo, ta¢iau, atkreipus didesnj démesj j eismo saugumo problemas bei
pradéjus diegti eismo saugumo gerinimo priemones, Situacija pasikeité. Esminis lazis jvyko
2007 m. Nuo 2007 iki 2010 mety Zuvusiyjy skaiiy Lietuvoje pavyko sumaZinti perpus. Sie
rodikliai padéjo pasiekti Europos Baltojoje knygoje numatytus tikslus.

Vilniaus m. sav. _ 105,33 115,27
Siauliy m. sav. [ S 12013 173,37
Panevéziom. sav. [N 14301 153,76
Klaipédos m. sav. [ SO 005N 2584 151,20
Kaunom. sav. [ EZNEEN 13051 173,74
Alytausm. sav. [JEEESIINSENEN 8178  100.91

0,00 100,00 200,00 300,00 400,00 500,00 600,00 700,00
m2013 m2014 ®2015 2016

4.1 pav. Eismo jvykiy skai¢ius 100 tikst. gyventojy didziausiuose Lietuvos miestuose
Saltinis: Lietuvos automobiliy keliy direkcija

IS 4.1 pav. pateikty statistiniy duomeny galime daryti i§vadg, kad Klaipédos miestas yra
treCias pagal bendrgja jskaitiniy jvykiy statistikg didziausiuose Lietuvos miestuose. Daugiausia
eismo jvykiy jvyksta Panevézio ir Siauliy miestuose. Kur kas maZesnis eismo jvykiy skai¢ius, net
1,7 karto, uzfiksuotas Alytaus mieste nuo 2013 mety.
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4.2 pav. Eismo jvykiy kitimo tendencijos per paskutinius metus didziausiuose Lietuvos miestuose
Saltinis: Lietuvos automobiliy keliy direkcija

Lyginant bendruosius eismo jvykiy skaiCius per paskutinius ketverius metus (4.2 pav.),
matyti, kad Klaipédos mieste eismo jvykiy skaicius skirtingais metais beveik nekinta, ne taip kaip
Vilniuje ar Kaune (Vilniuje — 2013 mety, o Kaune — 2016 mety), kur vieny mety duomenys
iSkreipia bendra keleriy mety vidurkj. Klaipédos miesto eismo jvykiy skai¢ius (200-235 jvykiai)
per metus rodo, kad, geréjant bendrai eismo saugos situacijai Lietuvoje, Klaipédoje situacija
negeréja. Siekiant sumazinti eismo jvykiy skaiciy, turéty buti diegiamos jvairios inZinerinés
priemonés nesaugiausiose miesto gatviy tinklo vietose. Daugelis Siy priemoniy skirtos pésciyjy ir
transporto priemoniy srautams atskirti arba jiems sumazinti.

2008 m. mm= 560
689
2009 m. me— 46p
533
2010 m. mw 430
516
2011 m. == 467
565
2012 m. = 410
460
2013 m. mm 468
572
2014 m. = 474
559
2015 m. == 399
470
2016m. = ﬁ 421
522
0 100 200 300 400 500 600 700 800

Iskaitiniai eismo jvykiai B Zuve eismo jvykinose B SuZeisti eismo jvykiuose

4.3 pav. Iskaitiniai eismo jvykiai Klaipédos apskrityje 2008—2016 m.
Saltinis: Klaipédos apskrities policijos komisariato ataskaita
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Eismo saugumo situacija Klaipédos apskrityje nuo 2009 m. varijuoja nedaug ir tik 2016 m.
matomas ryskus Zuvusiyjy mazéjimas: nuo 26 zuvusiyjy vidutiniskai per metus iki 13. Bendra
eismo jvykiy statistika, kaip ir suzeistyjy skai¢ius, Kito nedaug.
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4.4 pav. Eismo jvykiy statistika Klaipédoje per paskutinj deSimtmet]
Saltinis: Lietuvos statistikos departamentas

Lyginant eismo saugos lygj Klaipédos mieste per paskutinj deSimtmetj, matyti, kad suZeistyjy
skaiCius sumazéjo 1,8 karto — nuo 416 iki 227 zmoniy per metus. Pagal 2006 mety statistika, kai
Klaipédos mieste uzregistruota 411 keliy eismo jvykiy, kuriy metu buvo suzeista 416 ir zuvo 16
Zmoniy, lyginant su 2014 ir 2015 m. duomenimis, keliy eismo ivykiy skai¢ius Klaipédos mieste
smarkiai sumazejo (44 %), suzeistyjy skaicius — 41 %, Zuvusiyjy skaicius — 62 %. Eismo jvykiy
kitimo tendencijg pamatyti 4.4 paveiksle.
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4.5 pav. Eismo jvykiy sezoniSkumas
Saltinis: Lietuvos statistikos departamentas
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Daugiausia eismo jvykiy jvyksta Siltuoju mety laiku (4.5 pav.). Eismo jvykiams jtakos turi
padidéjes transporto srauty intensyvumas, geros vaziavimo salygos, padidéjes pésCiyjy ir
dviratininky srautas. Geromis vaziavimo saglygomis vairuotojai tampa maziau atsargiis ir daznai
virsija greitj, todé¢l ir eismo jvykiy padariniai biina sunkesni. Saugiausias ménuo pagal eismo jvykiy
suvestines yra vasaris, kai daugelis vairuotojy jau priprat¢ prie ziemos vairavimo salygy, tamsus
paros metas pradeda trumpéti ir vairuotojai elgiasi atsargiau. Lyginant vasario ménesj su vasaros
ménesiais, matyti, kad per §] ménesj jvyksta vidutini$kai 2,16 karto maZiau eismo nelaimiy.

4.1 lentelé. Pavojingiausios gatvés mieste, 2016 m.

Miestas Gatvés pavadinimas Eismo jvykiai Zuvo Suzeista
Taikos pr. 46 4 46
Silutés pl. 26 1 35
Liepy g. 11 0 13
H. Manto g. 10 0 10
. PriestoCio g. 9 0 12
Klaipeda Klaipedos g. 8 1 7
Smiltelés g. 8 0 9
Liepojos g. 7 0 13
Debreceno g. 6 0 6
Minijos g. 6 0 6

Saltinis: Lietuvos automobiliy keliy direkcija

Analizuojant eismo jvykius Klaipédos mieste, nustatyta 10 pavojingiausiy miesto gatviy, i$
kuriy labiausiai i§siskiria Taikos prospektas ir Silutés plentas. Tai nestebina, nes tai vienos ilgiausiy
gatviy mieste, jose yra didziausi transporto srautai. Todél, siekiant zymesnio eismo saugos
pageréjimo Klaipédos mieste, eismo saugumo priemones pirmiausia reikéty jdiegti Siose gatvése.

Zyméjimai

@  Juodosios demés

F_L Km. I I Miesto riba

4.6 pav. Juodosios démes Klaipédos mieste
Saltinis: REGIA
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Klaipédos mieste uzfiksuota 16 juodyjy démiy. Daugiausia jy iSsidésciusios ant dviejy
pagrindiniy Klaipédos gatviy: Taikos prospekto ir Silutés plento. 11 juodyjy démiy nustatyta
sankryzose ir 5 gatviy atkarpose.

Juodosios démés sankryZose Juodosios démés atkarpose
1. Smiltelés g. — Taikos pr. 1. Taikos pr. prie Pietinés g.
2. Naujakiemio g. — Taikos pr. 2. Naujoji Uosto g. prie Danés g.
3. Agluonos g. — Taikos pr. 3. Herkaus Manto g. tarp Vytauto g ir Liepy g.
4. Rty g. — Taikos pr. 4. Mokyklos g. prie Verpéjy g.
5. Sausio 15-o0sios g. — Galinio Pylimo g. 5. Mokyklos g. netoli Tilzés g.
6.  Herkaus Manto — Martyno Mazvydo al.
7. Mokyklos g. — Tilzés g.
8.  Silutés pl. — Kauno g.
9.  Silutés pl. — Statybininky pr.
10. Smiltelés g. — levos Simonaitytés g.
11. Liepojos g. — Panevézio g.

Siose vietose pirmiausia tikslinga jrengti eismo saugos priemones, siekiant sumazinti eismo
ivykius Klaipédos mieste. Kartais net ir drastiski sprendimai, tokie nepopuliariis tarp gyventojy,
kaip kairiyjy posiikiy uzdraudimas ar papildomy Sviesofory jrengimas yra biitini siekiant i§saugoti
Zmoniy gyvybes.
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5. KLAIPEDOS MIESTO IR FUNKCISKAI SUSIETOS PRIEMIESTINES ZONOS
GYVENTOJU SKAICIAUS KITIMO ANALIZE IR PROGNOZE IKI 2030 M.

Klaipédos apskritis yra treCia didziausia Salyje pagal gyventojy skaifiy. Ja sudaranciose
Klaipédos miesto, Klaipédos rajono, Kretingos, Skuodo ir Silutés rajono, Palangos miesto ir
Neringos savivaldybése i§ viso gyvena daugiau nei 320 tikst. zmoniy (tai sudaro 11,2 % Lietuvos
gyventojy).

Klaipédos mieste ir apskrityje vyrauja dvi Lietuvoje nusistovéjusios tendencijos:

— gyventojy skai¢iaus mazéjimas;
— Visuomenés sen¢jimas.

Vertinant deSimties mety laikotarpi, 2008 m. Klaipédos  apskrityje gyveno 357 201
gyventojas, o tai yra 10,24 % daugiau gyventojy (36 575) nei 2017 m. pradzioje. Klaipédos miesto
savivaldybéje 2008 m. gyveno 172 686 nuolatiniai gyventojai, o tai yra net 12,43 % daugiau
gyventojy nei tuo paciu laikotarpiu 2017 m. (151 227 nuolatiniai gyventojai). Gyventojy skaiCius
Klaipédos apskrityje 2008—2017 m. kasmet vidutiniSkai maz¢jo po 1 proc. per metus. DidZiausias
(2,93 %) sumazéjimas buvo uzfiksuotas 2011 m. — ekonominés krizés laikotarpiu (5.1 pav.).
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5.1 pav. Klaipédos miesto savivaldybés ir apskrities gyventojy skaiciaus dinamika, tikst. gyv.
Saltinis: sudaryta remiantis Lietuvos statistikos departamento duomenimis

Klaipédos apskritis turi neigiamg migracijos rodiklj daugiau nei 20 mety. 2016 m. 3280
daugiau asmeny paliko Klaipédos apskritj, nei atvyko ¢ia gyventi. Galima daryti prielaida, kad
neigiama populiacijos augimo rodiklj lémé migracija. Zvelgiant j Klaipédos miesto savivaldybés
procentinj gyventojy pokytj, galima matyti, jog jis yra Kiek mazesnis nei vyraujantis visoje
Klaipédos apskrityje. Galima daryti prielaida, jog dalis gyventojy i§ rajony persikélé atgal | miesta.

Didziuosiuose Klaipédos apskrities miestuose (Skuode, Kretingoje, Gargzduose, Silutéje)
vyrauja tokia pati tendencija kaip ir Klaipédos mieste — nuo 2008 m. gyventojy skaicius
proporcingai mazéja (5.2 pav.). Tik Palangoje 2013-2017 m. vyksta nedidelés gyventojy augimo
arba lengvo nusistovéjimo tendencijos. Galima daryti iSvadg, kad gyventojai taip pat keliasi |
didesnj miestg i§ aplinkiniy rajony dél daugiau esanciy darbo viety ir miesto i$sidéstymo bei
statuso.
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5.2 pav. Klaipédos miesto savivaldybés ir apskrities gyventojy skaiciaus dinamika, tiikst. gyv.
Saltinis: sudaryta remiantis Lietuvos statistikos departamento duomenimis

Pagal Klaipédos miesto bendrajj plang demografiné prognozé atlikta 2015-2040 metams,
taikant kohortos kartos komponenéiy metodg — kiekvienai gimimo Kkartai prognozuojami
pagrindiniai gyventojy skai¢iaus kitimo veiksniai: gimstamumas, mirtingumas ir gyventojy
migracija.

Kiekvieniems prognozés metams apskai¢iuojamas vyry ir motery skaicius, naudojant
mirtingumo, imigracijos procentinio pasiskirstymo ir emigracijos rodikliy prognoze pagal lytj ir
amziy, be to, kiekvienais metais nauja gimusiy karta pridedama prie gyventojy skaiciaus, naudojant
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gimstamumo rodikliy prognoze¢ pagal motinos amziy bei atsizvelgiant | gimusiy pasiskirstyma pagal
lyti, jy mirtinguma.

Prognozé atlikta trimis scenarijais, kuriems skai¢iuoti imtos skirtingos tikétinos pagrindiniy
demografiniy procesy prielaidos, pateiktos 5.1 lenteléje. Likusiy parametry — gimstamumo pagal
motinos amziy pasiskirstymas, ly¢iy santykis, tikétina gyvenimo trukmé, migranty pasiskirstymas —
skai¢iuojamas pagal amziy.

5.1 lentelé. Demografinés prognozés prielaidos skirtingiems scenarijams

Parametrai Optimistinis Vidutinis Pesimistinis
Metai 2015 2040 2015 2040 2015 2040
Suminis gimstamumo rodiklis 1,78 2,1 1,78 1,9 1,78 1,79
Neto migracija -1200 600 -1200 0 —-1200 —600

Esminiai scenarijy bruozai — optimistiniame scenarijuje suminis gimstamumo rodiklis
(vidutinis gyvy gimusiy vaiky, kuriuos moteris pagimdyty per vaisingg savo gyvenimo laikotarpi,
skaicius) didéja iki reikSmés, uztikrinancios karty kaitg, o migracija persisveria ] teigiamg puse;
vidutiniame scenarijuje — suminis gimstamumo rodiklis paaugs iki 2005 m. statistikos departamento
rengtos ilgalaikés Lietuvos demografinés prognozés optimistinio scenarijaus vertés ir bus pasiektas
migracijos balansas; pesimistiniame scenarijuje — suminis gimstamumo rodiklis iSliks beveik
nepakitgs, o esamas emigracijos tempas sulétés perpus.

Kiekvienu i§ trijy scenarijy prognozuojamas tolygiai létéjantis Klaipédos miesto gyventojy
skaiCiaus maz¢jimas. Pagal optimistinj scenarijy iki 2025 m. Klaipédos gyventojy skaiCius
sumazéty apie 7 % ir siekty 145 tikst., o iki 2040 m. gyventojy skaiCius sumazéty dar 6 % — iKi
136 tukst. (5.3 pav.).

istoriniai duomenys pesimistiné prognoze GYVENTOJY SKAI CIAUS
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5.3 pav. Klaipédos miesto gyventojy skai¢iaus prognozé
Saltinis: Klaipédos miesto bendrasis planas

Pesimistinés prognozés atveju iki 2040 m. Klaipédos gyventojy skaicius sumazéty iki
116 tikst., o gyventojy mazéjimo tempas (apie 1,2 % kasmet) beveik prilygty istorinei Klaipédos
gyventojy skaiciaus mazéjimo tendencijai (apie 1,5 % kasmet).

Vidutinio scenarijaus atveju 2025 m. Klaipédos mieste gyventy 143 tikst., o 2040 m. —
125 tukst. gyventojy.
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Vertinant visos Lietuvos demografijos kitimo tendencijas, labiausiai tikétinas vidutinis raidos
scenarijus, lemiantis létéjantj (taciau nagrinéjamu laikotarpiu neperaugantj j didéjimg) Klaipédos
miesto gyventojy skaiCiaus maz¢jimg. Tikétina, kad nattirali gyventojy kaita iSlaikys neigiamag
tendencijg dél didelio emigravusiy jauny zmoniy skaiciaus, tac¢iau nagrinéjamo periodo pabaigoje
sis rodiklis turéty stabilizuotis (5.4 pav.).
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5.4 pav. Vidutinio scenarijaus naturali gyventojy kaita
Saltinis: Klaipédos miesto bendrasis planas
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6. JUDUMO SALYGU MIESTE IR FUNKCISKAI SUSIETOSE PRIEMIESTINESE
ZONOSE STIPRYBIU, SILPNYBIU, GALIMYBIU IR GRESMIU (SSGG) ANALIZE

Vertinant Klaipédos miesto susisiekimo sistemg, nustatytos:

Stiprybés:
1. Klaipédos mieste veikia iSvystyta vieSojo transporto sistema, kurios veikla nuolat
tobulinama.
2. Sudarytos geros sglygos vaiks$Cioti pés¢iomis ir pasiekti pagrindinius traukos
objektus.

3. Kasdienés kelionés vieSuoju transportu sudaro 29 proc. visy kelioniy.

4. Kelioniy vieSuoju transportu eismo kokybé Klaipédoje jvertinta 3,69 balo i§ 5,
kelionés péscCiomis — 3,56 balo i§ 5 galimy (Panevézyje atliktoje gyventojy
apklausoje viesasis transportas yra vertinamas 3,07 i$ 5 baly, o kelionés pésCiomis
3,42 18 5 baly); tai rodo, kad dar yra kur tobuléti.

5. Klaipédos miestas yra parenggs svarbiausius susisiekimo sistemos plétrai
reikalingus teritorijy planavimo ir strateginius dokumentus. Svarbu nuosekliai
igyvendinti §iy dokumenty sprendiniy jgyvendinima.

6. Klaipédos miestas dél savo reljefo, pajiirio, traukos objekty iSdéstymo mieste,
miesto centro pasieckiamumo i§ periferiniy teritorijy yra palankus bevariklio
transporto infrastruktairai vystyti.

Silpnybés:

1. Siuo metu Klaipédoje nepakankamai i§vystytas dvira¢iy transportas, nes kasdienése
kelionése jos sudaro tik 3 proc. nuo bendro skaiéiaus. Si dalis savaitgalio dienomis
lygi 5ir 7 proc., atitinkamai Sestadien;j ir sekmadienj.

2. Vyraujanti susisiekimo rasis darbo dienomis ir $estadienj i§lieka automobilis: darbo
dieng sudaro 33 proc., Sestadienj — 34 proc.

3. Nevisiskai sudarytos sglygos vykti vieSuoju transportu nejauc¢iant Klaipédos miesto
ribos su priemiesciu.

4. Transporto srautai koncentruojasi trijuose pagrindiniuose Klaipédos miesto
koridoriuose: Taikos—Herkaus Manto, Silutés pl., Minijos g.

5. Nesukurta bendra miesto ir uosto susisiekimo plétros strategija ir aktualiy duomeny
baze¢ (néra kaupiami transporto srauty tyrimai rengti techniniy projekty metu,
jvairios galimybiy studijos ir pan.).

6. Automobiliy transporto triuk§mas miesty aplinkoje sudaro iki 70 % visy Saltiniy
poveikio. Ribinés triukSmo vertés gyvenamyjy ir visuomeniniy pastaty aplinkoje
yra vir§ijamos 15-20 % gyventojy diena ir apie 10 % gyventojy nakt;.

Galimybés:

1. Darnaus judumo plano parengimas ir jo pasiiilyty priemoniy jgyvendinimas leis
palaipsniui keisti judumg darnos link.

2. Centringje miesto dalyje apmokestintas automobiliy stovéjimas ir pésciyjy bei
nuraminto eismo zony jrengimas sumazins kelioniy automobiliu patrauklumg |
centring miesto dalj.

3. Park&Ride, Car sharing, Bike&Go, Bike sharing sistemy pritaikymas Klaipédoje
skatins judéti aplinkai palankiomis transporto priemonémis, padidins jy
patraukluma.
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4. Klaipédoje tikslinga jrengti trijuose koridoriuose (pagrindinése gatvése)
koordinuotg eisma, kuris mazins transporto priemoniy prastovas, oro tarsg.

5. Klaipédoje identifikuotos juodyjy démiy vietos leidzia nedidelémis investicijomis
pasiekti jskaitiniy eismo jvykiy sumaz¢jima.

Grésmés:

1. Klaipédos apskritis turi neigiamg migracijos rodiklj daugiau nei 20 mety. 2016 m.
3280 daugiau asmeny paliko Klaipédos apskritj, nei atvyko Cia gyventi.

2. Mazéjantis gyventojy skaiCius ir senéjanti visuomené. Prognozuojama, kad
Klaipédos gyventojy mazéjimo tendencijos artimiausiais metais nesikeis ir 2025 m.
gyvens tik 42 takst. gyventojy (2017 m. — 151 tikst. gyventojy).

3. Susisiekimo sistemos optimizavimo Klaipédos mieste bendrojo plano sprendiniai
reikalauja dideliy finansiniy investicijy. Esant finansavimo 1é8y trikumui, gali
neuztekti darnios susisiekimo sistemos plétrai.
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7. MODALINIS KELIONIU PASISKIRSTYMAS

Klaipédos miesto ir priemiestiniy teritorijy gyventojy modaliniam kelioniy pasiskirstymui
nustatyti buvo naudojami gyventojy anketinés apklausos rezultatai. Apklausa buvo vykdoma
2017 m. geguzés—birzelio ménesiais, anketa uzpildé 815 Klaipédos miesto ir priemiestiniy teritorijy
gyventojy. Taip pat buvo iSsiaisSkinti keliavimo jprociai, susisiekimo biido pasirinkimo priezastys,
pozitiris ] esamg susisiekimo infrastruktirg ir t. t. Klaipédos miesto teritorija sudalyta j 12 miesto
teritorijoje esanciy transportiniy rajony ir 4 priemiestinius rajonus, kuriy gyventojy veikla glaudziai
susijusi su Klaipédos miestu. Ten priemies¢iy gyventojai dirba, mokosi jy vaikai. Sie priemiestiniai
rajonai jvardyti pagal toliau i§sidés¢iusiy miesty ar miesteliy kryptis: Silutés (16), Gargzdy (15),
Kretingos (14), Palangos (13). Siuose rajonuose maZiau i§vystytas vieSasis transportas ir isplétotas
jo tinklas, todél priemiestiniuose rajonuose modalinis kelioniy pasiskirstymas kitoks nei miesto
teritorijoje (7.1 pav.).

Motociklu/Motoroleriu; 0% Kita: 0%

Taksi; 0%

Dviraciu;
10%

7.1 pav. Kelioniy pasiskirstymas pagal transporto raisis darbo dieng 13 Palangos rajone
Saltinis: Anketiné apklausa 2017 m.

Palangos rajonas yra tik vienas i§ priemiestiniy rajony, o kelionés lengvaisiais automobiliais
18 jy siekia net 53 %.

Silutés rajone kelionés péséiomis sudaro 19 %, vieSuoju transportu— 18 %, panasiai
pasiskirsto kelionés tarp transporto rusiy ir 14 (Gargzdy) rajone. Visuose priemiestiniuose
rajonuose daugiau vyksta kelioniy automobiliais, maziau pés¢iomis bei vieSuoju transportu.

7.1. Modalinis kelioniy pasiskirstymas Klaipédos mieste ir funkci§kai susietose
priemiestinése zonose

Pagal anketinéje apklausoje atsakiusiy respondenty skai¢iy (iS viso 815 gyventojy i§ 12
miesto ir 4 priemiestiniy rajony) galima daryti i§vadas apie jy keliavimo jproc¢ius viso miesto mastu.

Klaipédos miesto gyventojy modalinis pasiskirstymas pateikiamas toliau esanciose
diagramose.
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Motociklu/Motoroleriu Dviraciu I Kita
1% — 4% : 1%

Taksi
1%

7.2 pav. Modalinis darbo dienos kelioniy pasiskirstymas
Saltinis: Anketiné apklausa 2017 m.

Analizuojant statistinius duomenis, pateiktus 7.2 pav., matyti, kad daZniausiai darbo dieng
asmenys renkasi keliong¢ automobiliu (35 % antroje vietoje lieka kelionés pés¢iomis (29 %) ir
vieSuoju transportu (29 %). Kelioniy pasiskirstymas kitomis transporto priemonémis: taksi,
motociklu / motoroleriu ir dviraciu, sudaro nedidel¢ kelioniy dalj ir pasiskirsto panaSiai —
atitinkamai 1 % motociklu/motoroleriu, 1 % — taksi ir 4 % — dviraciais.

Savaitgalio kelioniy pasiskirstymas pagal susisieckimo budus skiriasi nuo darbo dienos
kelioniy. Savaitgaliais gyventojai labiau link¢ naudotis individualiomis transporto priemonémis —
automobiliais, sumazéja naudojimosi vieSuoju transportu mastas.

Sestadienio dienos modalinis kelioniy pasiskirstymas (7.3 pav.) yra toks:
automobiliu — 36 %;

e VieSuoju transportu — 23 %;

e pésciomis — 29 %;

e dviraéiu — 5 %;

e motociklu / motoroleriu — 1 %;

o taksi—1 %;

e kitomis transporto priemonémis — 5 %.

Dviraciu
5%

Motociklu/Motoroleriu
1% -

Taksi
1%

7.3 pav. Modalinis Sestadienio dienos kelioniy pasiskirstymas
Saltinis: Anketiné apklausa 2017 m.
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Sekmadienio dienos modalinis kelioniy pasiskirstymas (7.4 pav.) yra toks:

automobiliu — 35 %;

vieSuoju transportu — 19 %;

pésciomis — 32 %j;

dvira¢iu — 5 %;

motociklu / motoroleriu — 2 %;

taksi — 0 %;

kitomis transporto priemonémis — 7 %.

Dviraciu; 5%

Motociklu/Motoroleriu; 2% Kita; 7

Taksi; 1% |\

7.4 pav. Modalinis sekmadienio dienos kelioniy pasiskirstymas
Saltinis: Anketiné apklausa 2017 m.

Nuodugnesni modalinio pasiskirstymo grafikai pagal Klaipédos miesto rajonus pateikiamas
I tomo 3 skyriuje.

7.2. Gyventoju kelioniy anketinés apklausos rezultaty analizé

Siekiant nustatyti Klaipédos miesto ir priemiestiniy teritorijy gyventojy kelioniy
charakteristikas 2017 m. geguzés—birzelio mén. buvo vykdoma anketiné gyventojy judumo
apklausa. Apklausos anketos buvo pateiktos Klaipédos miesto mokykly internetinése svetainése.
Taciau, siekiant gauti tikslesnius rezultatus, papildomai buvo atlikta tiesioginé gyventojy apklausa.

7.1 lentelé. Respondenty pasiskirstymas transportiniuose rajonuose pagal amziy ir lytj

VYRAI MOTERYS
Rajonas | <18 19-65 >66 <18 19-65 >66 VISO
1 5 11 4 5 11 4 40
2 11 16 5 48 99 5 184
3 11 14 5 34 27 5 96
4 1 4 2 1 4 2 14
5 5 13 5 9 12 5 49
6 5 13 5 7 11 5 46
7 4 15 5 4 12 5 45
8 4 12 5 4 12 5 42
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9 4 15 5 4 12 5 45
10 4 12 5 5 12 5 43
11 0 6 4 0 6 4 20
12 4 10 5 4 10 5 38
13 4 11 5 4 10 5 39
14 4 11 4 4 10 4 37
15 4 12 5 5 10 5 41
16 4 12 3 4 10 3 36

815

Anketa uzpildé 815 zmoniy (7.1 lentelé). Apklausos metu buvo nustatytas susisiekimo
sistemos vartotojy poziiiris | atskirus susisiekimo infrastruktiiros elementus: gatviy ir keliy bikle,
vieSojo transporto tinklg, bemotorio transporto (dviraciy ir pés€iyjy) taky tinklg, automobiliy
statymo galimybes ir t. t.

Respondenty pasiskirstymas pagal amziy atitinka Klaipédos miesto gyventojy demografinj
pasiskirstyma pagal amziy. DidZioji dauguma apklaustyjy buvo 2645 ir iki 18 mety asmenys
(7.5 pav.).

=iki 18
=10-25
=26-45

46-65

66 ir
daugiau

7.5 pav. Respondenty pasiskirstymas pagal amziy
Saltinis: Anketiné apklausa 2017 m.

Respondenty pasiskirstymas pagal socialing padétj pasidalijo j tokias grupes, kad didzioji
dauguma apklaustyjy (70 %) buvo mokiniai ir dirbantieji (7.6 pav.).
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= Mokinys

= Studentas

= Dirbantysis

= Bedarbis
Pensininkas

Kita

7.6 pav. Respondenty pasiskirstymas pagal socialing padétj
Saltinis: Anketiné apklausa 2017 m.

Pagal individualaus transporto naudojima 40 % atsakiusiyjy automobiliu vaZiuoja penkis ar
daugiau karty per savaite, 25 % apklaustyjy automobiliu nevazinéja. VieSuoju transportu penkis ir
daugiau karty per savaite¢ naudojasi 39 % respondenty, 18 % apklaustyjy vieSuoju transportu
nesinaudoja, 0 10 % VT naudojasi tik kelis kartus per ménesj. 41 % respondenty dvira¢iu vaziuoja
bent kartg per savaite, 0 48 % dviraciu visai nesinaudoja. PésCiomis penkis ir daugiau karty per
savaite vaiksto 61 % respondenty. 60 % apklausty gyventojy visiSkai nesinaudoja priemiestiniais
autobusais (7.7 pav.).

70%

60%
60%

0% 48% 49%

40%
30%

28%
30% 259
18%

20% 004, 9% 10% 9% 1294 15%

10% 0% | gor 1170 109 0% 10% 1 99
10% 8% 0L 9% % 'y 04 79% 1%

0,

5990 4% 5/"2,%;1% 3% 206 20 1%
I i 0 ] L%

o —
Automobilis Vie$asis transportas Dviratis Péstiomis Priemiestinis

transportas

) m] m2 m3 w4 w5 =>=5 o kelis kartus per mén.

7.7 pav. Respondenty pasiskirstymas pagal susisiekimo priemoniy naudojimo daznumg
Saltinis: Anketiné apklausa 2017 m.

Respondentai nurodé priezastis, kodél kelionei renkasi automobilj. Apklausos rezultatai

parodé, kad 60 % atsakiusiyjy mano, kad taip yra greiciau, 61 % pabrézia patoguma ir komforta, o
28 % dél to, kad automobilyje jauciasi saugiai (7.8 pav.).
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Néra patogiy susisiekimo alternatywy kitais biudais 2704
(vieSuoju transportu, dviragiais, péséiomis) I 132
Saugus susisiekimo budas 2820
N— 22:
- . . . — 0,
it S0 D s . — 157
Patogus i komfortiskas susisiekimo bldas . i — 1o

0 100 200 300 400 500 600

7.8 pav. Priezastys, dél ko pasirenkamas automobilis
Saltinis: Anketiné apklausa 2017 m.

VieSuoju transportu naudojasi 36 % respondenty, nes, jy nuomone, pagrindinis privalumas yra
tas, kad nereikia rupintis, kur statyti automobilj, 35 % naudojasi VT, nes neturi automobilio
(7.9 pav.).

Neturiu individualaus transporto —35% s
Pigus susisiekimo bidas — s
Nereikia ripintis kur parkuoti automobilj — 2os
Nedidelé kelionés trukmé —30% N

0 50 100 150 200 250 300 350

7.9 pav. Priezastys dél ko naudojamasi vieSuoju transportu
Saltinis: Anketiné apklausa 2017 m.

Dél stimulo naudotis vieSuoju transportu gyventojai paminéjo tokias priezastis: jei autobusai
kursuoty dazniau — 38 %, jei bty prieinamesné VT kaina — 37 %, 39 % — geresnis VT stoteliy ir
marsruty pasiekiamumas (7.10 pav.).

P we - 0,
Galiojancios muolaidos . I — 150

Geresnis/suprantamesnis/lengviau prieinamas informacijos 704
pateikimas 5o

Didesnis daznumas - R 309

Didesnis punktualumas 1920

I
. . 0
DS Pl — 216
. - = 0
B K 304
. . . 0
Geresnis sk . ——— 30

7.10 pav. Priezastys, kurios paskatinty naudotis vieSuoju transportu
Saltinis: Anketiné apklausa 2017 m.
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Respondentai nurodé pagrindines priezastis, kodél kelionéms mieste renkasi dviratj.
Apklausos rezultatai parodé, kad 33 % atsakiusiyjy kelione dviraciu jvardija kaip pigy susisiekimo
buda, 25% vertina kelionés dviraCiu patogumg, o 12 % naudojasi dviradiais, nes neturi
individualaus automobilio (7.11 pav.).

12%

Neturiu individualios transporto priemonés — 101
B e s I 266
BB e D I 206

0 50 100 150 200 250 300

7.11 pav. Priezastys, dél kuriy naudojamasi dviraciy transportu
Saltinis: Anketiné apklausa 2017 m.

Apie priezastis, kurios paskatinty dar aktyviau naudotis dviraciy transportu, apklausos
respondentai teigeé, kad 53 % apklaustyjy svarbu sudarytos galimybés saugiai palikti dviratj, 48 %
uztikrinti eismo sauguma, 46 % suformuoti vientisg taky tinka (7.12 pav.).

Dviraé¢iy nuomos/ dalinimosi punktai —9% 77

Sudary 05 galimy bes Sau el Pkt GVt — 134

Utitikrintas dvirac¢iy eismo saugumas _48% .

Suformuotas vientisas taky tinklas _46% 3¥6

e e e s 0
Dviracio 15121j1mas h 168
0 50 100 150 200 250 300 350 400 450 500

7.12 pav. Priezastys, kurios paskatinty naudotis dviraciais
Saltinis: Anketiné apklausa 2017 m.

Net 53 % respondenty daznai renkasi keliones pésCiomis, ypa¢ kai gali greitai pasiekti
pagrindinius traukos objektus, 22 % vaikSto pésCiomis, nes neturi individualios transporto
priemonés (7.13 pav.).

Neturiu dviracio & 90

Néra arti vieSojo transporto stotelés _19% 156

Neturiu individualios transporto priemonés _22% 181

PésCiomis galiu greitai pasiekti pagrindinius traukos 5304

objektus e 434
0 50 100 150 200 250 300 350 400 450 500

7.13 pav. Priezastys, dé¢l kuriy naudojamasi dviraciy transportu
Saltinis: Anketiné apklausa 2017 m.
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Dazniau rinktis keliong pésc¢iomis paskatinty Sios priezastys: 46 % apklaustyjy — jrengtas
taky apSvietimas, 42 % — trumpesnis atstumas iki traukos objekty arba kad traukos objektai biity
iSdéstyti tankiau, mazesniu pasiekiamumo atstumu, 36 % mini, kad reikalinga jrengta saugy
pésciyjy eismg uztikrinanti infrastrukttra (7.14 pav.).

e gt o DSV e S e — 372

Geresné kriminogeniné padétis

[[

jrengta saugy péséiyju eisma uztikrinanti. . 206

Ar¢iau esantys traukos objektai (darbas, mokykla,..

I

343
Suformuotas vientisas pés¢iyju taky tinklas

|

263

o

50 100 150 200 250 300 350 400

7.14 pav. Priezastys, kurios paskatinty vaikscioti pés¢iomis
Saltinis: Anketiné apklausa 2017 m.

Priemiestiniy rajony gyventojai nurodé priezastis, dél kuriy renkasi priemiestinius autobusus:
25 % atsakiusiyjy — tai patogus susisickimo buidas su miestu, 15% — nes tinka pritaikytas
tvarkarastis, o 12 % renkasi, nes tai pigus susisiekimo budas (7.15 pav.).

; 12%
g S — o

- - 11%
Arti sustofimas e —— 50

itk s (AT i e 124

25%

Pt Ogus USSR 200

0 50 100 150 200 250

7.15 pav. Priezastys, dél kuriy renkamasi priemiestiniy autobusy transporta
Saltinis: Anketiné apklausa 2017 m.

Didesnio keleiviy srauto priemiestiniuose autobusuose galima tikétis, jei buty suderintas
autobusy tvarkarastis, pasirinko net 51 % apklaustyjy, 41 % pasirinko, jei buty patogus persédimas j
miesto autobusa, 23 % noréty komfortisky transporto priemoniy (7.16 pav.).

Geresné kriminogeniné padétis B 115

Komforti§kos transporto priemonés 23%
Suderintas autobusy tvarkarastis
Patogus persédimas | miesto autobusa

0 50 100 150 200 250 300 350 400 450

7.16 pav. Priezastys, kurios paskatinty naudotis priemiestiniy autobusy transportu
Saltinis: Anketiné apklausa 2017 m.
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7.3 Kelioniy rodikliai

Vidutinis kelioniy skaicius

Anketiniy apklausy metu buvo nustatyti rytinio piko metu atliekamy kelioniy tikslai. Buvo
nustatyta, kad klaipédieciai atliecka 2,17 kelionés per savaite darbo reikalais (darzelinukai,
moksleiviai, studentai, bedarbiai, pensininkai nekeliauja arba keliauja minimaliai), 2,49 kelionés —
mokymosi tikslais (daznai tévai pavézéja savo atzalas iki mokslo jstaigos) ir 1,63 kelionés — Kitais
tikslais (7.17 pav.). Bendras rytinio piko metu atlickamy kelioniy skaicius siekia 6,29 kelionés per
savaite vienam gyventojui.

= Darbo tikslais
= Mokymosi tikslais

Kitais tikslais

7.17 pav. Rytinio piko (7-8 val.) kelioniy pasiskirstymas (vid. kel. sk. per savaite / 1 asmeniui)
Saltinis: Anketiné apklausa 2017 m.

Daugumai Siy kelioniy naudojamos transporto priemonés (automobilis, vieSasis transportas ir
pan.). Rytinio piko metu pés¢iomis gyventojai keliauja retai — 9,3 % visy rytinio piko valandos
kelioniy, ta¢iau, vertinant paros keliones, $iy kelioniy dalis iSauga. Detalesnis kelioniy
pasiskirstymas pagal kelionés biidg pateiktas 7.3 poskyryje.

Vakarinio piko metu nustatyta, kad vienas miesto gyventojas per savait¢ atlicka apie
4,15 kelionés j namus, 2,04 kelionés — pramogy tikslais ir 2,58 kelionés — Kitais tikslais (7.18 pav.).
Bendras kelioniy skai¢ius vakarinio piko metu siekia 8,77 kelionés per savait¢ vienam gyventojui.
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= Kelioné namo
= Pramogy tikslais

Kitais tikslais

7.18 pav. Vakarinio piko (16-19 val.) kelioniy pasiskirstymas (vid. kel. sk. per savait¢ / 1 asmeniui)
Saltinis: Anketiné apklausa 2017 m.

Vidutiné kelioniy trukmé

Vidutiné rytinés kelionés trukmeé Klaipeédoje yra apie 17,90 min., nepriklausomai nuo kelionés
bido, t.y. kuo ilgesné kelion¢, tuo dazniau ji atliekama automobiliu, kuo trumpesn¢, tuo dazniau
einama pésciomis, tac¢iau vidutiné kelionés trukmé vis tiek trunka 15-20 min. Kai kurie susisiekimo
ry$iai nepatogiai aptarnaujami vieSuoju transportu, todél gyventojams, nesinaudojantiems
asmeniniu automobiliu, realizuoti $ias keliones tiek pés¢iomis, tiek vieSuoju transportu uztrunka
ilgai, neretai daugiau nei 30 min.

Vidutiné kelionés trukmé vakarinio piko metu yra apie 19 min, nepriklausomai nuo kelionés
budo.

35%
30%
25%
20% .
16% 15%
15% 13%
0,

10% 10% 8%

5% 3%

0% I

Kelionés trukmé
mikiSmin ®5-10min ®10-15min ®15-20min = 20-30min vir§ 30 min Nekeliauja

7.19 pav. Vidutiné kelionés trukmé rytinio piko metu (7—8 val.)
Saltinis: Anketiné apklausa 2017 m.

60



KLAIPEDOS MIESTO DARNAUS JUDUMO PLANAS. Esamos judumo situacijos Klaipédos mieste analizé

25%
21%
20% 19% 19%
16%
0,
15% 12%
11%
10%
5%
° 2%
0% [ ]
Kelionés trukmé
BikiSmin ®5-10min ®10-15min ®15-20min = 20-30min vir§ 30 min Nekeliauja

7.20 pav. Vidutiné kelionés trukmé vakarinio piko metu (16-19 val.)
Saltinis: Anketiné apklausa 2017 m.

Kelioniy pasiskirstymas pagal rajonus detaliau pateiktas Il tomo 3 skyriuje.

Apibendrinant anketinés analizés rezultatus galima teigti, kad:
—Susisiekimas dviraciais skatinamas visoje Klaipédos miesto teritorijoje, ypac pajuryje.
—Miesto senamiesCio teritorijoje skatinamas susisiekimas pés¢iomis ir dviradiais,
aptarnaujant privaziavimg vieSuoju transportu.
—Centringje dalyje siekiama jrengti pés¢iyjy zong.
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8. KLAIPEDOS MIESTO TRIUKSMO LYGIS IR UZTERSTUMAS
8.1 TriukSmo lygio esama padétis mieste

TriukS§mas Klaipédos mieste buvo matuojamas dienos, vakaro ir nakties metu 42 matavimo
vietose. Matavimai buvo atliekami 2015 m. geguzés 19-22 d., 2015 m. rugpjacio 17-20 d. ir
2015 m. lapkric¢io 2427 d.

Urbanizuoty teritorijy, pramoniniy zony, keliy, gelezinkeliy plétra vis labiau plecia akustinio
diskomforto zonas, | kurias patenka vis daugiau gyvenamyjy ir vieSosios paskirties teritorijy.
Aplinkos triuk§mo poveikiui gyventojy sveikatai mazinti taikomos jvairios techninés,
technologinés, urbanistinés, architektiirinés, organizacinés, inzinerinés ir teisinés apsaugos
priemonés.

Lietuvoje akustinj triuk§ma gyvenamojoje aplinkoje reglamentuoja Lietuvos higienos norma
HN 33:2011 ,,Akustinis triukSmas. TriukSmo ribiniai dydziai gyvenamuosiuose ir visuomeninés
paskirties pastatuose bei jy aplinkoje®. TriukSmo ribinés vertés 10 dBA skiriasi aplinkoje,
veikiamoje ir neveikiamoje transporto sukeliamo triuk$mo.

8.1 lentelé. TriukSmo ribiniai dydziai gyvenamuosiuose ir visuomeninés paskirties pastatuose bei jy
aplinkoje

Paros Ekvivalentinis Maksimalus
Pavadinimas laikas, | garso slégio lygis | garso slégio lygis
val. (LAeqgT), dBA (LAeqgT), dBA

Gyvenamyjy pastaty (namy) ir visuomeninés paskirties

o e ) _ .. 6-18 65 70
pastaty (iSskyrus maitinimo ir kultiiros paskirties 1822 60 65
pastatus) aplinkoje, veikiamoje transporto sukeliamo
. 22-6 55 60
triukSmo.
Gyvenamyjy pastaty (namy) ir visuomeninés paskirties
o . . _ .. 6-18 55 60
pastaty (iSskyrus maitinimo ir kultiiros paskirties 1892 50 55
pastatus) aplinkoje, neveikiamoje transporto sukeliamo 29 6 45 50

triukSmo.

Salygiskai Klaipédos miesto triuk§mo situacija atspindi parengtos Klaipédos m. sav. aplinkos

monitoringo ataskaitos.

Ekvivalentinis triuk§mo lygis kito:

e dienos metu (nuo 6 val. iki 18 val.) nuo 47,8 dBA iki 69,0 dBA. Ribinis dydis (65 dBA)
virSytas septyniose matavimo vietose ir sudaro 17 %. Labiausiai virSytas triukSmo lygis 10,
13, 15, 18, 21 matavimo vietose. Maziausias ekvivalentinis triukSmo lygis gautas 1, 5, 14,
20, 33 matavimo vietose;

e vakaro metu (nuo 18 val. iki 22 val.) kito nuo 47,0 dBA iki 62,2 dBA. Vakaro ribinis dydis
(60 dBA) virsytas penkiy tyrimo viety ir sudaro 12 %. Labiausiai virSytas triukSmo lygis
10, 11, 21, 27, 39 matavimo vietose. Maziausias ekvivalentinis triukSmas, nevirSijantis
ribinio dydzio, gautas 1, 2, 20, 22, 41 matavimo vietose;

e nakties metu (nuo 22 iki 6 val.) nuo 42,1 dBA iki 58,2 dBA. Ribinis dydis (55 dBA)
vir§ytas 1 matavimo vietoje ir sudaro 2 %. Labiausiai virSytas triukSmo lygis 42 matavimo
vietoje. Maziausias ekvivalentinis triukSmas, nevirsijantis ribinio dydzio, iSmatuotas 2, 13,
22, 23, 28 matavimo vietose.
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Apibendrinus atlikty 2015 m. aplinkos triukS§mo tyrimy duomenimis, galima teigti, kad
Klaipédos mieste maksimalus triukSmo lygis tyrimo vietose kito nuo 48,6 dBA iki 86,7 dBA.
Dienos metu ribinis dydis virSytas 53, vakaro metu — 69 ir nakties — 55 tyrimo vietose. Didziausias,
vir§ijantis nustatytg ribinj dydj, triukSmo lygis iSmatuotas 7, 18, 27, 28, 35 matavimo vietose,
pravaziuojant jvairioms transporto priemonéms.

Ekvivalentinis triuk§Smo lygis tyrimo vietose kito nuo 41,5 dBA iki 71,1 dBA. Dienos metu
ribinis dydis virSytas 38, vakaro metu — 26, nakties metu — 10 tyrimo viety. DidZiausias, virSijantis
nustatyta ribinj dydj, ekvivalentinis triukSmas iSmatuotas 6, 15, 18, 21, 27 tyrimo vietose.

Matavimo viety, kuriose virSijami triukSmo rodikliy ribiniai dydziai, skai¢ius miesto aplinkoje
kinta nuo 2 % iki 69 %. Daugiausia maksimalus triuk§mas virsijamas vakaro metu, o ekvivalentinis
triuk§mas — diena.

8.2 Oro tarSos mieste esama padétis

Remiantis Klaipédos miesto savivaldybés 2015 m. aplinkos monitoringo ataskaita, Klaipédos
miesto savivaldybés org labiausiai terSia automobiliy transporto iSmetamosios dujos ir stambiy
pramoniniy tkio subjekty terSaly iSmetalai. Higienos pozitriu pagrindiniai terSalai yra $ie: azoto
dioksidas, sieros dioksidas, anglies monoksidas ir LOJ. I$ dalies aplinkos oro tarSos 1ygis priklauso
nuo automobiliy transporto intensyvumo ir eismo organizavimo, gatviy vaziuojamosios dalies
plocio, vietovés reljefo, meteorologiniy salygy. Taip pat oro kokybe Vveikia transporto priemonés
variklio tipas, galingumas, techniné buklé, darbo rezimas, naudojamas kuras. Automobiliy
transporto iSmetamosios dujos patenka j zemiausig atmosferos sluoksnj, todél sunkiai i$sisklaido.

2015 m. aplinkos monitoringo ataskaita azoto dioksido koncentracijos dviejose tyrimo vietose
virijo nustatyta ribing reik§me (40 ug/m®): Silutés pl. ties Kuncy g. gyvenamaisiais namais bei
Smeltalés—Simonaitytés g. sankryZa prie gyvenamojo namo. PaZzymétina, kad Klaipédos miesto
teritorijoje tiriamuoju laikotarpiu nebuvo uzfiksuota SO2, benzeno, etilbenzeno, tolueno, m/pksileno
ir o-ksileno, anglies monoksido ir kietyjy daleliy vidurkiy reik8més nevirSijo teisés aktuose
nustatyty ribiniy verciy.

Valstybinio aplinkos oro tarSos monitoringo duomenimis, Klaipédos mieste maksimali paros
kietyjy daleliy KD1o koncentracija virSija ribing verte daugiau kaip du kartus centro stoteléje ir iki
dviejy karty — Silutés pl. stotel¢je. Tadiau vidutinés koncentracijos ribiniy nevirsija. Kity stebimy
terSaly koncentracijos ribiniy lygiy nevirSija. ISimtis yra ozonas, kurio maksimali koncentracija
nustatyta Silutés pl. stoteléje 2014 m., nedaug virsijanti ribine verté.

Didziausia KDi1o koncentracija Klaipédoje galima ten, kur vykdoma aktyvi pramones,
energetikos jmoniy veikla, jiry uosto teritorijoje. Didelé kietyjy daleliy KDio koncentracija ir
tankiai apstatytuose bei individualiy namy rajonuose. TerSaly koncentracijos ore padidéjimas
paprastai siejamas su didesniais jy iSmetalais arba nepalankiomis terSaly sklaidai meteorologinémis
salygomis. Maksimali 24 valandy KD1o koncentracija virSija ribing vert¢ Siaurin€je ir vakaringje
miesto dalyje.

Anglies monoksido vidutiné metiné ir 8 valandy slankiojo vidurkio koncentracija nevirsija
ribiniy verCiy, taciau tam tikrose gatviy zonose (sankryzose) ir ties UAB Vakary Baltijos laivy
statykla sio terSalo koncentracijos padidéja.

Azoto dioksido metinis vidurkis prie pat intensyviausio eismo gatviy (Pilies g., Mokyklos g.,
Galinio Pylimo g., Silutés pl., Priesto¢io g., Baltijos pr. ir kt.) ir jy sankryzy gali siekti 41-57 pg/m?®.

Ribinés vertés virsijimo zonos susidaro ties gatvémis netoli Smiltynés perkélos. Maksimalios
1 valandos koncentracijos nevir$ija ribinés vertés. Didziausios koncentracijos zonos susidaro netoli
UAB Vakary Baltijos laivy statykla.
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ISVADOS

1. ISanalizuoti teritorijy planavimo dokumentai gana detaliai iSnagrin¢jo visas Klaipédos
miesto susisiekimo sistemas ir jy sprendiniai kaip pagrindas turi biiti naudojami darnaus judumo
planui rengti.

2. Sudarytos piko valandos eismo intensyvumo Klaipédos miesto gatvése kartogramos.
Didziausias eismo intensyvumas yra Siaurés—piety kryptimis iSsidésCiusiuose transporto
koridoriuose ir beveik perpus mazZesnis ryty—vakary kryptimis iS$sidésCiusiuose transporto
koridoriuose. I§ bendros srauty kartogramos pagal srauty pokycius, susikertan¢iy srauty dyd;j ir
esamg gatviy infrastruktirg galima jvardyti problemines susisiekimo sistemos vietas. Lyginant
eismo intensyvumo kartograma su 2003 m. atliktais eismo intensyvumo tyrimais, matyti panasios
eismo intensyvumo pasiskirstymo tendencijos, t.y. didziausi eismo srautai kaip ir 2003 m.
fiksuojami trijuose pagrindiniuose Siaurés—piety kryptimis i$sidés¢iusiuose transporto koridoriuose
Ir centriniame i§vaziavime i§ uosto.

3. Nagrin¢jant keleiviy srautus tiek marSrutuose, tiek stoteliy apkrova galima daryti iSvada,
kad didziausi keleiviy srautai iSsidést¢ ant Taikos prospekto ir Herkaus Manto gatvés aSies, todél
Sioje aSyje, jos nekeifiant, garantuoti auksto lygio vieSojo transporto aptarnavimga yra labai svarbu,
jei siekiama patenkinti Klaipédos miesto gyventojy poreikius. Pagal keleiviy srautus stotelése
galima daryti iSvada, kad Smiltelés stoteliy zona ir Bibliotekos stotel¢ labiausiai tikty jvairiartiSiams
centrams formuoti, kur zmonés galéty persésti j viesajj transporta i3 kity susisiekimo priemoniy. Siy
centry tikslingumas bus nustatytas atlikus detalesne¢ susisiekimo sistemos analize.

4. Buvo nustatyta, jog didzioji dalis Klaipédos miesto traukos objekty jrengti aplink
daugiabuciy namy kvartalus ir centring miesto dalj, blogiausiai aptarnaujama yra miesto pietrytiné
dalis. Miesto gyventojams, gyvenantiems priva¢iy namy kvartaluose, tenka susidurti su
nepatogumais: dél maZesnio mokykly ar parduotuviy skaiCiaus gyventojai yra priversti dazniau
naudotis privaciais automobiliais ar visuomeniniu transportu, jy kelionés trukme iki traukos objekty
yra ilgesné ir maZiau patogi.

5. Eismo saugumo situacija Klaipédos apskrityje nuo 2009 m. varijuoja nedaug ir tik
paskutiniais — 2016 m. — akivaizdziai mazéja zuvusiyjy skaiciaus — nuo 26 zuvusiyjy vidutiniskai
per metus iki 13. Bendras eismo jvykiy ir suzeistyjy skai¢ius kito nedaug. Daugiausiai eismo
vykiy jvyksta Siltuoju mety laiku. Eismo jvykiams jtakos turi padidéjes transporto srauty
intensyvumas, geros vaziavimo salygos, padidéje¢s pesciyjy ir dviratininky srautas. Lyginant vasario
meénes] su vasaros ménesiais, per §j meénesj jvyksta vidutiniskai 2,16 karto maZziau eismo nelaimiy.
Klaipédos mieste uzfiksuota 16 juodyjy démiy. Daugiausia jy iSsidésciusios ant dviejy pagrindiniy
Klaipédos gatviy — Taikos prospekto ir Silutés plento. 11 juodyjy démiy nustatyta sankryzose ir 5
gatviy atkarpose, kur tikslingiausia kuo grei¢iau jrengti eismo saugos priemones, siekiant sumazinti
eismo jvykiy skai¢iy Klaipédoje.

6. ISnagrinéjus triukSmo lygj ir oro uzterStuma Klaipédos miesto teritorijoje, matyti, kad
Klaipédos miesto savivaldybé parengusi visus svarbiausius triuk§mo ir oro tarSos kartografavimo
zemélapius ir ataskaitas, reguliariai vykdomas aplinkos apsaugos monitoringas. Dalis Klaipédos
miesto gyventojy kencia nuo vir§norminio triuk§mo lygio. Automobiliy transporto triuk§mas miesty
aplinkoje sudaro iki 70 % visy Saltiniy poveikio. Ribinés triukSmo vertés gyvenamuyjy ir
visuomeniniy pastaty aplinkoje vir§ijamos 15-20 % gyventojy dienos metu ir apie 10 % gyventojy
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nakties metu. Gelezinkelio transporto keliamas virSnorminis triuk§Smo lygis veikia nedidele dalj
miesto gyventojy.

7. Darnios susisiekimo sistemos sukiirimas mieste, mazinant keliones individualiais
automobiliais, didinant gyventojy kelioniy skai¢iy vieSuoju transportu, pés¢iomis ir dviraciais, labali
sumazinty oro tarSos ir akustinio triuk§mo lygj bei pagerinty Klaipédos aplinkos sglygas, miestieCiy
gyvenimo kokybe. Atsizvelgiant j Klaipédos miesto dydj ir vykdant intensyvy darny juduma
skatinan¢iy priemoniy diegimg, siekiama, kad 2030 m. kelionés pagal susisickimo budus
pasiskirstyty taip:

« individualus transportas — 25 %,
* vieSasis transportas — 35 %,

e dviraciai — 8 %,

» pésciomis — 32%.

8. Matavimy ir modeliavimo duomenys rodo, kad sieros dioksido (SO2) koncentracija
2014 m. Klaipédoje buvo nedidelé. Matavimy duomenimis, metinis vidurkis siekia 2,3 pg/m®, o
modeliavimo rezultatai rodo, kad kai kuriose vietose Sio terSalo koncentracija gali siekti 3,6—
3,9 ug/m?. DidZziausia Sio terSalo koncentracija susidaro jury uosto poveikio zonoje, rajonuose, kur
sutelktos pramongés, energetikos jmonés.

9. Oro tarSos buiklé salygiskai yra gera. Daugiausia problemy kelia per didelé kietyjy daleliy
KD1o koncentracija Saltuoju sezonu, pirmiausia nulemta kietojo kuro naudojimu Sildymui.
Centrinéje miesto dalyje ir senamiestyje piko metu epizodiSkai virSijamos ribinés tarSos vertés,
susijusios su auganciais transporto srautais ir jy prastovomis. Miesty transporto eismas sukelia 50—
62 % oro tarSos artimoje gatviy aplinkoje.
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66



KLAIPEDOS MIESTO DARNAUS JUDUMO PLANAS. Teminiy daliy analizé

1. VIESOJO TRANSPORTO SKATINIMAS

VieSasis transportas yra bene svarbiausias darnaus judumo sistemos elementas, todél
Klaipédoje svarbu didinti miestie¢iy naudojimasi vieSuoju transportu bei uZztikrinti patogumg ir
kelioniy efektyvumg. Tam parengiama vieSojo transporto naudojimosi strategija, kurioje
uztikrinamas vieSojo transporto sistemos efektyvumas, kokybé, saugumas, prieinamumas,
pleCiamas ir tobulinamas marsruty tinklas, gerinama infrastruktiros kokybé. VieSojo transporto
sistema sujungiama tarpdalykiniuose centruose su privaciu transportu, dviraciy sistema, jvertinamos
galimos jungtys su gretimy savivaldybiy vieSojo transporto sistemomis, jvertinamos vandens
transporto galimybés. Viesojo transporto sistemos sprendiniai siilomi iSanalizavus keleiviy srauty ir
marsruty apkrovimo duomenis, jvertinus turimo parko atnaujinimo ir modernizavimo galimybes,
mieste esancios vieSo transporto infrastruktiiros tobulinimo galimybes bei butinybes, iSsiaiSkinus
ilgalaikius miestie¢iy poreikius, finansavimo galimybes ir atlikus ekonominés naudos tyrimus.

Augant miestams pleCiasi jy teritorija, didéja skirtumai tarp atskiry zony socialinio
apripinimo, zonos tolsta viena nuo kitos. Did¢jant miesty rajony specializacijai, jy susiskirstymui |
gyvenamasias, aptarnavimo, prekybos centry, pramonés ir verslo teritorijas, auga susisiekimo
poreikis tarp atskiry zony ir labiau apkraunama susisiekimo sistema, kartu didéja ir susisiekimo
sistemos problemy sprendimo svarba. Viena svarbiausiy sudedamyjy daliy, padedanti suderinti
miesto susisickimo sistema, yra patrauklus ir prieinamas vieSasis transportas. Klaipédos miesto
vieSojo transporto keleivius aptarnauja 8 vezéjai. Didziausig rinkos dalj aptarnauja UAB ,,Autobusy
parkas“ (37,3 % miesto marsruty), UAB ,,Pajiirio autobusai“ (13,7 % miesto marsruty) ir UAB
»Autoklasrida® (11,8 % miesto marSruty). Vertinant marSruty aptarnavimo rida, treCioje vietoje
pagal svarbg atsiduria KTKB ,,Gintarinis vairas®, nes $ios kompanijos aptarnaujami marSrutai turi
didesnj aptarnavimo daznj. Yra tokiy vezéjy, kaip UAB ,,Sody autobusai®, kurie aptarnauja vieng
miesto marsruta.

Skirtingy pajégumy vezgjai, rinkos dydzio ir keleiviy srauty skirtumai lemia aptarnavimo
lygio ir komforto skirtumus. Norint skatinti vies$gjj transportg mieste, reikéty sukurti bendrg Vvisy
vezejy jvaizdj ir bendrus reikalavimus vieSojo transporto aptarnavimo kokybei.

KTKB "Gintarinis UAB
vairas" ; 7.8% LAutoklasrida®
11,8%

V. Mélinavi¢iaus II
- 7.8%

UAB " Pajirio
tobusai" ; 13,7% 5
autobusar” ; 13.7% UAB ,.Desimtas

marsrutas® ; 9.8%

UAB . Autobusy
parkas*; 37,3%

UAB ,,Soduy
autobusai® ; 2.0%

1.1 pav. Klaipédos miesto vieSojo transporto vez&jy pasiskirstymas pagal aptarnaujamus marsrutus
Saltinis: V5] ,, Klaipédos keleivinis transportas *
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Aptarnavimas vieSuoju transportu Klaipédos mieste vykdomas 24 valandas per parg: nuo 4:38
iki 0:25 (8 marSrutas) miestas aptarnaujamas dieniniais marsrutais, o nuo 0:05 iki 4:35 (N1
marsrutas) — vienu naktiniu marsrutu.

Vertinant vieSojo transporto priemoniy rida matyti, kad miesto vieSasis transportas iSlaiké
aptarnavimo lygj beveik nepakitusj, kitaip nei kaip priemiescio autobusai, kuriy rida nuo 2013 mety
padidéjo daugiau nei 10 karty. Tai parodo, kad Klaipédos miesto ir priemiesCio integracija vyksta
dideliu greiciu.

1.1 lentelé. VieSojo transporto priemoniy rida

Miestas PriveZamieji
M2 M3 M2 M3
2013 333377 8440 719 797 367 70 000
2014 379 004 8572512 908 823 275 680
2015 393 853 8 580 864 945 045 275633
2016 436 103 8529 817 980 512 275 210
2017 planas 417 156 8 507 127 1054 524 743 782

Vertinant keleiviy srauty kitimo tendencijas matoma, kad per paskutinius 12 mety keleiviy
srautai padidéjo 6,27 tukstancio, bet taip pat reikéty jvertinti, kad per paskutinius dvejus metus
uzfiksuota vieSojo transporto keleiviy mazéjimo tendencija. Tai vercia neatidéliotinai imtis veiksmy
keliant vieSojo transporto populiarumg mieste, siekiant neprarasti keleiviy ir sustabdyti jy
mazejima.

3274 3450 3361 3545 3267 3332 3300 3462 3479 3452 3401

30,86
27,74

2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

11,23%

6.11% 53504 4,62%

I I 0.68% 1:2% . 0.50%
- . f— — — — [
-0,67% -0,809
-2,58% _3 4596 o 0:80% 1 489

1.2 pav. Keleiviy srauty kitimas, kelionés per metus
Saltinis: V5] ,,Klaipédos keleivinis transportas “

Nepaisant nedidelio keleiviy srauty kritimo, vieSojo transporto jvaizdis, keleiviy nuomone,
nuo 2010 m. iki 2015 m. beveik nekito ir svyruoja nuo 6,5 iki 7,3 pagal desimtbale sistemg. Tai
rodo, kad vieSojo transporto keleivis Klaipédos mieste yra iStikimas ir susidargs gera nuomong apie
vieSojo transporto paslauga. Todél neturéty biiti sunku ne tik sustabdyti keleiviy srauty mazéjima,
bet ir susigrazinti neseniai prarastus keleivius pakélus vie$ojo transporto paslaugy kokybe.
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1.3 pav. Keleiviy apklausa, vertinant VT paslaugos kokybe
Saltinis: V5] ,, Klaipédos keleivinis transportas *

Diskusijy, organizuoty rengiant Klaipédos miesto darnaus judumo plang, gyventojai kaip
pagrindines vie$ojo transporto problemas mieste maté nepakankamg regiono integravimg | vientisg
vieSojo transporto sistema (vis dar jauciama marSruty integracijos ir biliety sistemy galimybiy
suvienodinimo stoka), vis dar nejauciamas vieSojo transporto prioritetas prie§ lengvaji automobilj
gatviy tinkle, pasigendama kokybiskesniy, maZziau tarSiy transporto priemoniy, geresnés stoteliy
infrastrukttiros. Nepasitenkinima kélé ir prasta vairuotojy kultira.

Miesto gyventojy buvo pateikti pasitilymai praplésti elektroniniy biliety galimybes naujomis
paslaugomis, padaryti vie$ajj transportg prieinamesnj negalig turintiems Zzmonéms (tiek transporto
priemones, tiek vieSojo transporto infrastruktiirg), kelioniy planavimo programeles padaryti
suprantamesnes ir nelabai su Siuolaikinémis technologijomis susipaZinusiems Zmonéms.

1.1 VieSojo transporto ir jo paslaugu kokybés lygio jtvirtinimas Klaipédos miesto
susisiekimo sistemoje

Remiantis uzsienio patirtimi ir atliekant miesty gyventojy apklausas, kriterijus, darancius
jtakg aptarnavimui vieSuoju transportu, galima sudéti j penkias grupes, tai patogumas, komfortas,
prieinamumas, saugumas ir aplinkosauga.

Patogumas — daugiausiai minétas keleiviy. Tai optimaliai parinkti marSrutai, pakankamas
aptarnaujanéiy marsruty daZnis, geras vie$ojo transporto marsruty pasiekiamumas ir greitis. Siy
kriterijy visuma turi atsispindéti planuojant vieSojo transporto sistema Lietuvos miestuose. Iki Siol
planavimo darbai, pakeiciant atskirus marsrutus ar infrastruktiiros elementus, daugiausia buvo
daromi pagal naujy teritorijy plétra, naujus traukos objektus, bet neatsizvelgiant  Siy poky¢iy jtaka
visai vieSojo transporto sistemai.

Komfortas — irgi vienas i§ pirmyjy kriterijy, nurodyty gyventojy, gerinant vie$ojo transporto
sistemos bukle. Tai patogios ir greitos transporto priemonés, gerai jrengtos sustojimo vietos. Sis
kriterijus glaudziai susijes su finansavimo Saltiniy dydziu, o dél riboty Lietuvos miesty vie$ojo
transporto sistemg finansuojanéiy savivaldybiy iStekliy negalima planuoti dideliy poky¢iy Sioje
srityje.

Prieinamumas — trecias pagal svarbumg respondenty minétas kriterijus. Tai nuodugniai
parengta ir lengvai prieinama informacija apie vieSojo transporto marsSruty tinklg ir jo tvarkaraScius,
nustatyti tarifai, kurie suteikty galimybe naudotis vieSuoju transportu net ir mazas pajamas
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gaunantiems gyventojams. Lengvai prieinama ir detali informacija apie vieSojo transporto
aptarnavimg Lietuvos miestuose retai sulaukia priekaisty i§ gyventojy.

Sauga ir saugumas — nedaznai respondenty minétas kriterijus. Tikétina, kad to priezastis gali
biiti gera dabartiné biukle. Tai mazas avarijy skaiCius su miesto vieSuoju transportu, saugumo
uztikrinimas stotelése laukiantiems zmonéms (ypac periferinéje miesto zonoje). Atsizvelgiant |
Lietuvos eismo nelaimiy statistikg su vieSuoju transportu, saugumas negali buti klititis Lietuvos
miesty gyventojams renkantis viesajj transporta.

Aplinkosaugos kriterijus minétas retai, grei¢iau kaip socialiné pareiga negu tikrg susiripinimg
keleiviams keliantis veiksnys. Tai mazesné aplinkos tarSa transporto priemoniy iSmetamomis
dujomis ir keliamu triuk§mu, maziau transporto priemonémis apkrautas miesto centras. Visa tai gali
jgyvendinti gerai suplanuota optimalaus marSruty daznio vieSojo transporto sistema, kuri bty
patraukli miesto gyventojams.

Svarbiausia patogumo kriterijaus dalis, sudaranti galimybes viesajam transportui konkuruoti
su lengvuoju automobiliu, yra aptarnavimo greitis. Greitis — vienas svarbiausiy greito, patikimo ir
kokybisko viesojo transporto susisiekimo rodikliy.
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1.4 pav. VieSojo transporto eksploatacinis greitis
Saltinis: V5] ,,Klaipédos keleivinis transportas “

Esant nedideliam VT susisiekimo grei¢iui, sumaz¢ja marSrutinis intervalas arba reikia
didesnio vieSojo transporto priemoniy parko marSrutams aptarnauti. Klaipédos miesto vieSojo
transporto ilgais autobusais aptarnaujamy marsruty vidutinis aptarnavimo greitis siekia 18,1 km/val.
Tai mazas greitis, siekiant konkuruoti su lengvuoju automobiliu. Suprantama, $ie autobusai parinkti
siekiant aptarnauti didelius keleiviy srautus, todél dél ilgesnio stovéjimo stotelése laiko aptarnavimo
greitis mazeja, bet, atsizvelgiant j mokslininky tyrimus ir rekomendacijas, miesto vieSojo transporto
aptarnavimo vidutinis greitis turéty biiti ne Zemesnis nei 20 km/val. kiekvienam marsrute. Esant
mazesniam greifiui, viesasis transportas nebeatlieka savo pirminés funkcijos. Sugretinus Siuos du
faktus galima daryti iSvada, kad pagrindiniai miesto keleiviy srautai aptarnaujami nekonkurencingu
greiCiu. Problema padéty iSspresti per paskutinj deSimtmetj pastebéti pagrindiniai principai, j
kuriuos reikia atsizvelgti, norint subalansuoti susisiekimg mieste ir pasirinkti, kurie transporto
infrastruktiiros poky¢iai reikalingi ateityje. Principai yra tokie:

- Transportas yra dalis miesto problemy, kurig reikia suderinti su visais valstybiniais
lygiais.

- Igyvendinti visus transporto poreikius nejmanoma.

- Supratimas, kad transporto sistema reikalauja daugiau nei paprasty techniniy sprendimy,
ir yra zmogiskojo veiksnio ir kelioniy motyvacijos suvokimo pagrindas.
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- Kai kurios transporto ruSys yra pageidautinos ar butinos ir tai yra pagrindas suteikti
prioritetus transporto sistemoje.

Igyvendinant paskutinj principa, pirmiausia reikéty nusistatyti vieSojo transporto prioriteta,
palyginti su lengvuoju automobiliu, Klaipédos miesto susisiekimo sistemoje. Taip buity pakeltas
aptarnavimo greitis. Siame mieste kol kas néra jgyvendintos priemonés, numatandios vie$ojo
transporto prioritetg sankryzose, ir tik i$ dalies jgyvendintos uztikrinant vieSojo transporto prioritetg
gatviy atkarpose. Siuo metu bendras vie§ojo transporto juosty ilgis Klaipedos mieste siekia
6,78 km, i$ kuriy 540 m sudaro senamies¢io zona, kurioje motorizuotas eismas draudziamas.
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KLAIPEDOS KELEIVINIS TRANSPORTAS

1.5 pav. Prioritetinés vieSojo transporto juostos
Saltinis: VS] ,, Klaipédos keleivinis transportas

Visame pasaulyje taikoma praktika — uzdaryti senamiestj privatiems automobiliams, paliekant
Ji aptarnauti vieSajam transportui. Paskutiniu metu Klaipédos miesto savivaldybé¢je, sprendziant
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vieSojo transporto perkélimg vykti naujuoju Bastiono tiltu, iSkeliant vie$gjj transportg i§ miesto
senamiescio ir perkeliant jj | nelabai tankiai apgyvendintas ir nepatrauklias keleiviams vietoves, bus
pasiektas atbaidymo efektas, kai vieSojo transporto keleiviai persés i privacius automobilius.
Bendruomené keiCiasi ir vis labiau tikisi protingesniy ir prieinamy mobilumo sprendimy.
Gyventojai tikisi vientisesnés ir prieinamesnés vieSojo transporto sistemos bei saugesnés
infrastruktiiros. Jie tikisi lankstesniy transporto sprendimy. Tai gali buti pasickta diegiant
inovacinius sprendinius auksStos kokybés gerai pasiekiamam vieSajam transportui (ES zalioji
knyga).

Miesto senamiestis gausus lankomy kaviniy ir bary, kuriy lankytojai turédavo galimybe grjzti
namo vieSuoju transportu. Pagal ES deklaruotas miesto judumo kryptis, ,,Miestams dabar iskilusi
uzduotis — pasiekti, kad transportas bity darnus aplinkos (CO2, oro tarSa, triukSmas) ir
konkurencingumo (spiistys) prasme, kartu spresti socialinius klausimus.“ Siuo sprendimu biity
pasiektas atvirkstinis efektas — dalis gyventojy, kurie iki Siol vazinéjo j miesto senamiestj vieSuoju
transportu, siekiant didesnio komforto, persés j privacius automobilius arba rinksis kitas laiko
praleidimo vietas. Taip bus pasiektas dar vienas nepageidaujamas efektas — miesto senamieséio
iStustéjimas. Todel reikia nekeisti pagrindinio vieSojo transporto keleiviy susiformavusio
koridoriaus, o, jvedus nemotorizuoto eismo zona, Tilto gatvés atkarpa Sioje zonoje atiduoti vieSojo
transporto ir dviraciy eismui.

Vienas i§ Zaliosios knygos tiksly — didinti susisiekimo sistemos prieinamuma, o numatyta
priemoné tam pasiekti — patogesnis ir greitesnis vieSasis transportas. Nacionalinés susisiekimo
plétros 2014-2022 mety programoje (patvirtintoje Lietuvos Respublikos Vyriausybés 2013 m.
gruodzio 18 d. nutarimu Nr. 1253) numatyta, kad miesty mobilumo programas reikéty jgyvendinti
diegiant vie$ojo transporto pirmumo sistemas ir pladiau taikant ITS sprendimus. Kaip matyti i$
1.5 pav., vieSojo transporto prioritetas suteiktas vienai i§ dviejy pagrindiniy Klaipédos miesto asiy.
Norint jtvirtinti vieSojo transporto prioriteta, palyginti su lengvuoju automobiliu, reikéty vieSojo
transporto juosty tinkla iSplésti ir kita pagrindine miesto asSimi, taip pat jdiegti technologijas,
sudarancias galimybes suteikti vieSojo transporto prioritetg sankryzose.

Miesto gyventojy susisiekimo vieSuoju transportu poreikis priklauso ne tik nuo gyventojy
darbo, mokymosi ir laisvalaikio viety pasiskirstymo, jy transportinio judumo, bet ir nuo vie$ojo
transporto infrastruktiiros bei susisiekimo pasitilos. Europos standarte, perimtame ir Lietuvoje (EN
13816:2002), pateikta miesto vie$ojo transporto funkciniy ir techniniy aspekty kokybés analizés
sistema, kurioje vienu i§ vieSojo transporto kokybés elementy jvardytas pasiekiamumas.

Is 1.6 pav. matyti, kad viesojo transporto pasickiamumas mieste didel¢je dalyje gyvenamyjy
teritorijy yra geras. 89 % gyventojy nejaucia vieSojo transporto pasiekiamumo problemy, kas
atitinka Lietuvos reglamentuose numatyta 500 m spindulj ir tenkinamas reikalavimas pagal Siuo
metu galiojancius vieSojo transporto aptarnavimg reglamentuojancius dokumentus — vieSojo
transporto aptarnavimo teritorija turi biti ne maZesné nei 80 % uZstatytos miesto teritorijos. Siuo
spinduliu nepasiekiamos teritorijos mieste, tai teritorijos, kuriy uZstatymas retesnis, tod¢l galima
daryti iSvada, kad vieSojo transporto pasiekiamumas Klaipédos mieste visiSkai atitinka gyventojy
poreikius.

Nagrin¢jant vieSojo transporto pasiekiamumg priemiesting¢je zonoje, Sis rodiklis jau
nebetenkinamas ir pasiekiamos teritorijos tesudaro apie 65 % visy gyvenamy teritorijy, todél,
siekiant sukurti bendra ir visiskai integruota miesto ir priemiesCio vieSojo transporto sistema,
reikéty jvesti papildomy privezamyjy marSruty Kretingos kryptimi, taip pat aptarnaujancius
Klemiskes, Lelius, Gruceikius.
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1.6 pav. Viesojo transporto pasiekiamumas Klaipédos mieste
Saltinis: Sudaryta plano rengéjy
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1.2 VieSojo transporto tinklas mieste. Naujuy rasiy jvedimo poreikis

Norint uztikrinti gerg keleiviy vezima, reikia organizuoti transporto srautus pagal racionalias
marsrutines schemas. Racionalia marSrutine schema galima pavadinti schema, kuri leidzia
keleiviams kelionei sugaiSti maziausiai laiko, buty lengvai suprantama keleiviams, uztikrinty patj
didziausig pelng maziausiomis iSlaidomis, gerai deréty prie miesto transporto judéjimo valdymo
schemos, atlikty socialiai orientuotg vieSojo transporto aptarnavimo funkcijg ir racionaliai iSnaudoty
esamg transporto priemoniy parka.

Siekiant planingai racionalizuoti Klaipédos miesto vieSojo transporto sistema, biitina sukurti
jos modelj, kuris turéty:

v racionalizuoti vie$ojo transporto marSruty tinkla, atitinkantj naujus gyventojy poreikius dél

gyvenimo ir darbo viety pokyciy;

v" veiksmingai aptarnauti naujai susikiirusius traukos objektus: prekybos ir pramogy centrus,

kino teatrus, sporto klubus ir pan.;

v hierarchizuoti vie$ojo transporto marSrutus, siekiant sumazinti aptarnavimo vieSuoju

transportu i$laidas ir padidinti aptarnavimo lygj;

v jvertinti naujos vie$ojo transporto riSies jvedimo pasekmes keleiviy srauty pasiskirstymui

vieSojo transporto tinkle.

Klaipédos mieste turi biiti planuojama bendra schema, nepaisant marsruty nuosavybés teisés:
mazos talpos transporto priemones SKirti aptarnauti nuo centro nutolusiems marsrutams, kur yra
mazesni keleiviy srautai, 0 miesto centrui pagrindine palikti aplinkos nezalojancig vieSojo
transporto priemone aptarnaujamus mar$rutus. Siuo metu Klaipédos marsrutinis tinklas sunkiai
perprantamas, reikéty atlikti marSruty optimizavimo specialyjj plana, kuris hierarchizuoty ir
supaprastinty Klaipédos miesto marSruting sistemg ir nustatyty konkrecius marSruty aptarnavimo
lygius.

Klaipédos miestui biity sitilomas trijy lygiy vieSojo transporto marsrutinis tinklas:

1. Pagrindiniai marSrutai, kuriuos sudaryty aplinkai nekenksmingi, didesnio greicio ir didelio

daznio (bent jau piko metu) marSrutai.

2. Aptarnaujantys marsrutai, kuriais biity vezami miesto keleiviai.

3. Pagalbiniai / privezamieji marsrutai, kurie blity nukreipti | miesto periferinius ir maziau

apgyvendintus rajonus; Siais marsrutais vykty mazesnés talpos transporto priemoneés.

Sitiloma Klaipédos marsrutinio tinklo specifikacija pateikta 1.2 lenteléje.

1.2 lentelé. Klaipédos marsrutinio tinklo specifikacija

Orientacinis Aptarnavimo Aptarnavimo S .
. . . v e . . . Siekiamas Prioriteto VT
MarsSruty lygis marsSruty daznis piko daznis ne piko . L
- greitis poreikis
skaicius metu metu

Pagrindinis 4.5 5-7 min 10-15 min. >t +5 kmval. +*
Aptarnaujantis 15-20 10-15 min 15-25 min. t +/—

Pagalbinis Prireikus 15-20 min 30-45 min. >t -5 kmival. —

* Pagrindiniams miesta aptarnaujantiems marSrutams turi biti sudarytos salygos kuo optimaliau aptarnauti

gyventojus, todél Siems marsSrutams sitiloma teikti prioriteta.

Padidinus marsruty aptarnavimo daznj, sumaz¢ja laiko intervalas tarp transporto, vykstancio
ta pacia kryptimi, priemoniy, taip pat ir keleiviy laukimo laikas. Mazinant laiko tarpus tarp
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transporto priemoniy, padidéja sédimyjy viety skaicius, tenkantis vienam viesojo transporto tinklo
kilometrui (sédimyjy viety skaiCius kilometre) nagrinéjamuoju periodu, padidéja ir keleivio
kelionés komfortas. Kitas teigiamas poveikis — sumazéja individo laikas, praleistas tinkamo
marsruto transporto priemonése. Tai leidzia keleiviui lengviau apsispresti persésti, kai tai sumazina
bendra kelionés trukme, ir sumazing keleiviy poreikj turéti tiesioginius kiekvienos kelionés
marsrutus.

Pagrindiniam marsruty lygiui aptarnauti reikéty iSanalizuoti naujos aplinkai palankios viesojo
transporto risies atsiradimg mieste. Kadangi vienareik§miskai §iuo metu atsakyti, kokios naujos
vieSojo transporto rusies atsiradimas atnes$ty daugiausia naudos vie$ojo transporto sistemai, siiloma
parengti naujos riusies vieSojo transporto parinkimo Klaipédos miestui specialyjj plang, kuriame
buty iSnagrinétos bent jau BRT (greityjy fiziskai atskirty autobusy), tramvajaus ir elektriniy
autobusy jvedimo nauda bei atsiperkamumas.

Nagrinéjant Klaipédos miesto bendras susisickimo problemas pastebéta, kad jos labai
sumazéja mokiniy atostogy metu, nes klaipédie€iai renkasi mokyklas savo vaikams ne pagal
gyvenamaja vieta, o pagal mokyklos reitingus mieste. Todél didinant ne tik vieSojo transporto
sistemos, bet ir visos susisiekimo sistemos patrauklumg mieste, sitiloma, parenkant sprendinius,
iSnagrinéti ir galimybe jsidiegti mokyklinius autobusus, kurie padéty mokiniams i§ priemiescio
pasiekti miesto mokyklas, taip islaisvinant nuo pareigos tévus juos pavézéti.

1.3 Vidaus vandeny transporto naudojimas kasdieniam vieSajam susisiekimui,
sezoniniam ir pramoginiam turizmui

Lietuvos vandens keliai — tai universalus neuzsalantis Klaipédos jtiry uostas, vidaus vandeny
kelias Nemunu nuo Kauno iki Klaipédos bei KurSiy marios. Klaipédos uostas — tai pagrindinis
tarptautinio IX koridoriaus IXB atSakos daugiariiSio transporto mazgas, sudarantis salygas
kombinuotajam kroviniy vezimui vakary—ryty kryptimis, o Nemunas per Klaipédos uostg sujungia
vidurio Lietuvg su tarptautiniais Vakary Europos vidaus vandeny sistemos marSrutais. Klaipédos
miestas — tai vienintelis linijinis Lietuvos miestas, i$sidéstes $alia mariy ir kertamas linijiniy
vandens telkiniy. Tai sudaro labai geras salygas susisiekimui iSnaudoti vandens transporta.

Klaipédos miesto jvaizdis jau Simtmecius neatsiejamas nuo vandens transporto. Siuo metu
vienintelis pastovus vandens transportas, veikiantis Klaipédos mieste, tai Senoji ir Naujoji perkélos,
kurios sudaro salygas netrukdomai susisiekti tarp Klaipédos Zeminés dalies ir Smiltynés. Net ir i
vandens transporto dalis nevisiS8kai suderinta su vieSojo transporto sistema ir jos tvarkarasciais.
Kitas vidaus vandeny transportas iSnaudojamas epizodiskai rekreaciniais tikslais vezant j Smiltyne,
Jary muziejy, Nida. Sie marsrutai ne visada turi pastovy tvarkarastj, neintegruoti j miesto vieojo
transporto sistemg. Siekiant | miesto sistemg integruoti visas transporto rasis ir pakelti susisiekimo
kokybe per KurSiy marias, reikéty visiems vez¢jams suvienodinti reikalavimus vykdomai veiklai
(keleiviy plukdymams) — iskelti minimalius transporto priemoniy reikalavimus ir suderinti
kursavimo tvarkaraScius. Taip juos bus galima integruoti | vie$ojo transporto sistema.

Klaipédoje didZiausia vandens transporto veikla vykdoma KurSiy mariose. Jose kursuoja
keltai, keliantys Klaipédos miesto gyventojus | KurSiy nerijg. Kleiviy plukdymo veikla vykdo
Senoji ir Naujoji perkélos. Senojoje perkéloje (Siauriniame rage, Danés g. 1) ir Naujojoje perkéloje
(Nemuno g. 8, Klaipéda) keltai pagal nustatytg tvarkarastj kursuoja j Smiltyng. Senojoje perkéloje
keliami tik keleiviai ir dviratininkai, transporto priemonés keliamos Naujoje perkéloje. Esant
dideliam keleiviy ar transporto priemoniy srautui, vykdomi papildomi reisai. Nuo geguzés 27 d.
pradeéti plukdyti keleiviai i§ Senosios perkélos | Nidg ir atgal.
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Analizuojant perkély keleiviy ir transporto priemoniy srautus (1.7 pav.), matyti, kad per
paskutinius ketverius metus keleiviy srautai labai sumazéjo. Per paskutinius kelerius metus padidéjo
tik lengvyjy automobiliy ir mopedy srautai, beje, transporto priemoniy Srautai vis dar nepasiekia
2013 m. lygio, o mopedy srautai kyla nedaug, todél aktyviai didinti perkélimo pajégumy nesitilome.

Keleiviai Dviraciai
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1.7 pav. Smiltymés perkélos perkelty keleiviy ir transporto priemoniy statistika
Saltinis: AB Smiltynés perkéla

Parengtame Danés upés slénio teritorijos nuo birZos tilto iki Palangos kelio (Klaipédos
mieste) specialiajame plane numatyta jrengti devyniose vietose mazuosius laivy uostus/
prieplaukas Danés upés krantuose. Siuose mazyjy laivy uostuose gali biiti jvestas naujas viesojo
transporto marsrutas upe. Pradzioje jis buty skirtas daugiau Klaipédos miesto sve¢iams, nes Danés
upés vaga néra gili ir nuo upés atsiveria patraukli miesto panorama.

Darnaus judumo plano rengty susitikimy su Klaipédos miesto gyventojais metu miestieciai
1SreisSké norg turéti vie$gji vandens transportg tiek mariose, tieck Dangés up¢je, sujungiant perkélas
Su suplanuotais mazyjy laivy uostais. Buvo sitiloma, kad labai svarbu jtraukti Smiltyne¢ j dokumento
analizes ir sprendinius.

1.4 Klaipédos miesto ir gretimy savivaldybiuy vieSojo transporto sistemy integracijos
galimybés

Kiekvienas gyventojas gali rinktis transporto priemoniy rasj kelionéms, o jy pasirinkima
lemia tokie veiksniai, kaip prieinamumas, kokyb¢, kaina ir reputacija. Aukstesnis vieSojo transporto
aptarnavimo lygis uztikrina daznesnj Sios transporto riiSies pasirinkima kelionéms atlikti. Atlikti
tarptautiniai tyrimai parodé, kad labai sunku patraukti lengvyjy automobiliy vairuotojus persésti ]
vie$aj] transporta. Automobiliy vairuotojai neigiamai atsiliepia apie kelionés laikg ir patoguma
kelione atliekant vieSuoju transportu, taip pat pazymi, kad automobilis labiau tinka daugiatiksléms
kelionéms, vaikams vezti, apsipirkti. Europos Sagjungos zaliojoje knygoje iSrySkinamas iSmaniyjy
technologijy prioritetas jdiegti vieng viesaji bilieta, o Nacionalinés susisiekimo plétros 2014—2022
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mety programoje numato, kad miesty mobilumo programas reikéty spresti uztikrinant miesto ir
priemiescio jvairiy rusiy vie$ojo transporto marsruty suderinamumg ir didesne jy saveika.

Siekiant integruoti miesto vieSojo transporto sistemas su gretimomis savivaldybémis reikia
atlikti tokius zingsnius:

1. Uzsitikrinti vietinés ir regioninés valdzios palaikyma.

2. Patikrinti ir, jei reikia, papildyti teising baze, reglamentuojancig viesajj transporta.

3. Nustatyti geriausias vietas keleiviams perimti i§ regioninio ar privataus transporto.

4. Suderinti bendrg marSrutinj tinklg (ypatingg démesj skiriant persédimo punkty

aptarnavimui).

5. Suderinti laiko grafikus (prioriteta teikiant greitesnéms vie$ojo transporto rasims).

6. Vienos biliety sistemos jvedimas (laiko tarifai, zoniniai tarifai).

Praleidziant pirmajj ir antrajj zingsnius, kurie yra sunkiausi, bet daugiausia priklauso ne nuo
specialisty, o nuo politinés valios, Klaipédos vieSojo transporto sistemoje buvo atlikti ir kiti
veiksmai, siekiant sukurti integruota vieSojo transporto sistemg tiek Klaipédos mieste, tiek
priemiestyje. Be iy priemoniy, vie$ojo transporto integracija, siekiant pritraukti keleiviy srautus,
turi buti vykdoma ir papildomose srityse:

- supaprastintas biliety isigijimas;

- integruoti tarifai tarp vie$ojo transporto rii$iy ir aptarnavimo vietoviy;

- 1diegtos nuolaidy sistemos;

- 1idiegimas ,,Parkuok ir vaziuok* punkty.

Supaprastintg biliety jsigijimo ir integruoty tarify problemg iSsprendé 2005 m. Vilniuje,
Kaune ir Klaipédoje pradétas jgyvendinti e. bilieto vieSajame S§iy miesty transporte projektas.
Projekto tikslas — sukurti ir jdiegti bendrg (tarp miesty suderintg) vieSojo miesto transporto valdymo
ir apmokeéjimo elektroninémis priemonémis uz keleiviy vezima sistema, siekian¢ig sumazinti miesto
valdymo institucijy kaStus ir uZtikrinancig palankias sistemos naudojimo salygas keleiviams
nepriklausomai nuo jy socialinés ir geografinés padéties. Klaipéda — pirmasis Lietuvos miestas,
kuriame jdiegta ir pradéta vystyti elektroninio bilieto sistema. Palaipsniui elektroniniai terminuoti
bilietai pakeité popierinius terminuotus bilietus, kurie galiojo $alia elektroniniy iki 2007 m. liepos
31 d. Nuo 2007 m. rugpjucio 1 d. galioja tik terminuoti e. bilietai. E. kartiniai bilietai Klaipédoje
pradéti naudoti 2010 m. rugséji.

Organizuojant visuomeninj transporta mieste labai svarbi biliety sistema. Siekiant skatinti
naudotis VT, tikslinga sukurti lengvai suprantamg sistemg su koncentruotais marsrutais, kuri leisty
keleiviams keisti transporto priemones neperkant naujo bilieto. Europos Sajungos S$aliy
reglamentuose daug démesio skiriama vie$ojo transporto keleiviui, kuris galéty laisvai ir patogiai
atlikti savo keliones miestuose. Labai svarbu, kad vieSojo transporto keleiviai, naudodamiesi
Siuolaikinémis technologijomis, galéty sumokeéti uz kelione (jsigyti bilietg) ir gauti informacija apie
vie$ojo transporto darba (marsrutus, tvarkaraséius, intervalus) realiuoju laiku. Siuos reikalavimus
dar ne iki galo atitinka elektroniniy biliety sistema, Klaipédos regione jvesta 2007 m. Ji labai
pagerino keleiviy aptarnavimo kokybe ir vieSojo transporto prieinamuma, taip pat palengvino
keleiviy srauty apskaita vieSojo transporto operatoriams. | §ig sistemg jau jtraukti priemiestiniai
marsrutai, kad keleivis galéty be diskomforto naudotis ta pacia miesto vieSojo transporto
elektroninio bilieto kortele tiek Klaipédos mieste, tiek priemiestyje.

Integruojant vieSojo transporto sistemas mieste ir priemiestyje jau pasiekta, kad miesto ir
priemies¢io (privezamyjy) marSruty tvarkarasciai yra suderinti tarpusavyje. Visa tai palengvina ir
sutrumpina keleiviy kelione 1§ artimesniy miesto priemiesCiy. Tolimesnes miesto priemiescio
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teritorijas aptarnaujantys marSrutai baigia savo marSrutg Klaipédos miesto stotyje, kuri yra miesto
centre ir aptarnaujama daugumos miesto marsruty, todél nepastebima jokiy problemy testi keliong.

Elektronin¢ keleiviy informavimo infrastruktiira papildé esama tradicing keleiviy
informavimo infrastruktiira dinaminiu ir interaktyviu turiniu. Dinaminj turinj sudaro informacija
apie vie$ojo transporto priemonés geografing padétj duotu momentu. Tokig informacijg galima
gauti internetu, mobiliojo rySio priemonémis. Taip pat jdiegta informaciniy dinaminio turinio
SvieslenCiy sistema ir labiausiai keleiviy lankomose transporto stotelése jrengtos Svieslentés,
kuriose rodomas laikas iki artimiausio transporto priemoniy atvykimo laiko. Interaktyvi, ne
dinaminé, keleiviy informavimo sistema, veikianti interneto pagrindu, leidzia keleiviams ar
potencialiems keleiviams generuoti sudétingas uzklausas apie tai, kaip optimaliai laiko ar pinigy
pozitriu planuoti savo keliones miesto vieSuoju transportu.

Siuo metu miesto ir priemiescio viesojo transporto sistemy integracijoje kilusios problemos ar
neatlikti uzdaviniai gali biti apibrézti dviem Sritims — tai elektroninio bilieto didesniy galimybiy
atsirades poreikis ir nuolaidy sistemos neveikimas parkuok ir vaziuok (Park&Ride) sistemoje (Sios
sistemos potencialas bus iSnaudotas tik grieZtinant vaziavimo ir laikymo sglygas privaciam
automobiliui).

Elektroninio bilieto sistema buvo laiku ir gerai priimta Klaipédos miesto gyventojy, bet $iuo
metu ji jau iSnaudojo savo potencialg. Reikia jg tobulinti didinant galimybes. Zoniniai tarifai
visiskai atitiko operatoriy poreik] integruojant miesto ir priemies¢io vie$ojo transporto sistemas, bet
gyventojams tai kelig problemy, kai reikia kelionés metu persésti i§ vieno marsSruto ] kitg ar i
priemies¢io marsrutg ] miesto. Todél, zilirint per tarify sistemos prizme, tai grei¢iau suderintos
miesto ir priemies¢io sistemos, bet ne integruotos j vieng. Geriausias variantas — elektroninio
kartinio bilieto tarify sistemg pakeisti laikiniu pagrindu galiojanciais tarifais. Sis spendimas visiskai
jgyvendinty Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro patvirtintos elektroniniy keleivinio
transporto biliety sistemy diegimo koncepcijos principus ir Europos Sgjungos zaliojoje knygoje
iSrySkintg iSmaniyjy technologijy prioritetg diegiant vieng vie$gjj bilieta. Dabar biity pats laikas
pagerinti e. bilieto sistema.

Nacionalinés susisiekimo plétros 2014-2022 mety programoje numatyta miesty mobilumo
programg reikéty spresti uztikrinant miesto ir priemiescio jvairiy riisiy vieSojo transporto marsruty
suderinamumg ir didesn¢ jy sgveika, jtraukiant ,statyk ir vaziuok® (Park&Ride) sistemg j vieSojo
transporto biliety sistema bei suderinant nuolaidas.

1.5 VieSojo transporto parkas

VieSojo transporto infrastruktiira turi daugiausia jtakos keleiviy srautams, vieSojo transporto
jvaizdziui ir patrauklumui mieste. Nuo vieSojo transporto marSrutus aptarnaujanciy transporto
priemoniy skai¢iaus priklauso, kaip daznai galima paleisti vieng ar kitag marSrutg, nuo jy amziaus
priklauso kelionés vieSuoju transportu komfortas ir potencialiy keleiviy noras jais naudotis, keleiviy
aptarnavimo kultara. Naujos transporto priemonés labiau prieinamos zmonéms, turintiems negalig.
Nuo viesojo transporto priemoniy greicio tiesiogiai priklauso visos kelionés laikas, 0 jis $iuo metu
yra vienas pagrindiniy rodikliy, lemianciy kelionés buido pasirinkima.
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1.8 pav. Klaipédos miesto vieSojo transporto priemoniy parkas
Saltinis: V5] ,, Klaipédos keleivinis transportas

Didzioji dalis marsruty Klaipédos mieste aptarnaujami standartiniais autobusais. Kai kuriy
vezejy aptarnaujamy marSruty komforto lygis néra aukstas dél i dalies susidévéjusio transporto
priemoniy parko.

Klaipédos miesto ir priemies¢io vieSojo transporto marSrutais vyksta 180 transporto
priemoniy. Ne visi autobusai atitinka $iuolaikinés transporto priemonés jvaizdj, senesni kelia daug
techniniy problemy, yra triuk§mingi, nepritaikyti (arba buvo pritaikyti, tik sugede) nejgaliesiems.
Klaipédos miesto savivaldybés transporto priemoniy vidutinis amZius nuolat kinta. Analizuojant Siy
transporto priemoniy amziy matyti, kad trijy veZéjy vieSojo transporto priemoniy amziaus vidurkis
daugiau nei 15 mety. Tai daro Zalg visam Klaipédos miesto vieSojo transporto jvaizdziui. Visi
mieste dirbantys veZéjai turi dirbti vienodomis sglygomis, neatsizvelgdami j jmonés priklausomybe
ir nuosavybe, todel transporto priemonéms turéty biiti keliami vienodi reikalavimai.

Did¢jant transporto priemoniy amziui, kartu didéja ir jy eksploatavimo sgnaudos (didéja kuro
sanaudos, reikalingi daZnesni remonto ir prieZitiros darbai). PaZymétina, kad, gavus finansing ES
paramg, dalis kapitalo sgnaudy yra kompensuojama, todél tikslinga pirkti naujas transporto
priemones.

Naujos transporto priemonés labiau prieinamos zmonéms, turintiems negalia. Tokiu budu
sprendziamos ir labai aktualios Siuo metu socialinés problemos. Atlikto eksperimento metu buvo
bandyta vaziuoti vieSuoju transportu, taciau tik treCiame autobuse veiké pandusas, kuriuo zmogus
su veziméliu galéjo patekti j autobusa. Autobusuose jis buvo jrengtas, taCiau neveiké, tad
rekomenduojama jsigyti autobusus su mechanine panduso atidarymo sistema. Atnaujinus parkus i$
esmes, sumazes miesto tarsa ir vieSojo transporto priemoniy eksploatacines islaidos.

Tenka pazyméti, kad miesty susisiekimo sistemose brgsta esminiai pokyciai, kai kei¢iama
kuro, naudojamo susisiekti mieste, raisis. Siekiama, kad jis buty maziau kenksmingas aplinkai, o
pagal ES transporto baltaja knyga visas miesty vieSasis transportas biity varomas elektra. Siekiant
igyvendinti ES baltosios knygos tikslus, visos naujai jsigyjamos vie$ojo transporto priemonés turi
biti elektrines.

Siekiant kuo efektyviau panaudoti transporto priemoniy parka, reikéty parengti Klaipédos
miesto viesojo transporto marSruty optimizavimo plang, jame numatant marsruty svarbg ir pagal tai
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skiriant jy daznius ir aptarnaujanciy transporto priemoniy talpg. Taip pasiektume Baltosios knygos
tikslus, kurioje akcentuojama, kad susisiekimo sistema turi bati tiek darni, tiek konkurencinga.
Vizijoje numatoma, kad vieSojo transporto sistema turi buti plétojama uZztikrinant patogy
funkcionavimo daznj ir tinklo tankj.

1.6 VieSojo transporto saveikos su privaciu transportu schemos (angl. Park&Ride,
Bike&Ride)

Darnaus judumo plano sprendiniais siekiama suteikti galimybe rinktis jvairias susisiekimo
priemones, uztikrinti, kad naudojimasis jomis bus patogus ir aiSkus, o prireikus keleivis galés
nesudétingai keisti transporto rasj ar kelionés tipg. Tuo tikslu kuriami jvairiarGsiai (angl.
Intermodal) centrai (toliau — IM). Intermodalinis centras - tai vieta skirta pakeisti kelionés biidg
(pésCiomis/dviraciu/vieSuoju transportu/automobiliu/kita) su visa tam pritaikyta infrastruktira.
Intermodaliniy centry tipai skirti skirtingoms kelionéms atlikti, kada apjungiamos efektyvios
kombinacijos i§ keliy transporto rusiy ir kelioniy pésciomis, skirti sumazinti neigiamag poveikj
aplinkai atsirandanti dél judumo poreikio mieste. Klaipédoje Siuo metu jrengta pirmoji bandomoji
ligoninés kombinuoty keliony jungtis (KKJ), kurioje sitiloma persésti i§ automobilio j viesajj
transportg arba toliau vykti dvirac¢iu. Tam, kad judumo sistema Klaipédos mieste realiai veikty,
biitina padaryti jg patrauklia klaipédieciams. Vietos gyventojai bus motyvuoti darniai judéti, jei bus
sukurta pakankamai alternatyviy transporto pasirinkimo galimybiy ir jos bus lengvai bei saugiai
pasiekiamos ir pakei¢iamos.

Bitina plésti IM centry tinklg Klaipédos mieste. IM centrai apima Park&Ride, Bike&Ride,
Bikeshare, Carshare, elektromobiliy jkrovimo funkcijas, yra puikiai pasiekiami vieSuoju transportu,
dviraciu ar pés¢iomis.

IM centry sékmingumui reikalinga salyga — modernus ir efektyvus vieSasis transportas.
Klaipédos miesto savivaldybéje §iuo metu viesasis transportas yra iSplétotas. Yra greityjy autobusy
pasiiila, pagrindinéje miesto gatviy aSyje atskirtos vieSojo transporto juostos. Siekdami efektyvinti
ir patobulinti vieSojo transporto infrastruktiira, sitilome numatyti specialiuosius koridorius, kurie
jungs pagrindinius IM centrus, tankiausiai ir intensyviausiai naudojamas miesto dalis. Siuose
koridoriuose biitina formuoti atskirtas vie$0jo transporto specialigsias juostas, iSmanigjg Sviesofory
sistemg, patogig stoteliy infrastruktiirg, informacines sistemas ir t. t. Sie koridoriai uztikrins ypaé
greita vie$ojO transporto sistemg ir prioriteta kity transporto priemoniy atzvilgiu. IM centrai,
siekiant darnaus judumo mieste, turi biiti pirmoji dalies miesto sveciy, atvykus i Klaipéda, stotelé ir
pagrindiniai transporto mazgai, keiciant jvairias transporto rasis miesto viduje (1.9 pav.).

Klaipédos miestui sitilomi trijy tipy IM centrai.

| tipas
ISmanusis Miesto dviraciai Skirtas keisti susisiekimo ru§j tarp:
- miestas Saugyklos Nuoma Taisykla
=b/"\ — % E-dviratiai e lengvojo automobilio;
¢ vieSojo transporto
(‘ @ )‘f’—" = e elektromobilio
Tvarkarasciy svieslentés E-automobiliai e dviracio

p = .
Taksi ﬁ \ ﬁ |krovimo stotelé o taksi.

VieSasis transportas  Park & Ride
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1l tipas

Skirtas keisti susisiekimo risj tarp:
I8manusis .
miestas e vi1esojo transporto;

)

Pésciyjy zona i
Miesto zemeélapis (‘ o elektromobilio;

Miesto dviraciai dviraci
. .
Saugyklos Nuoma Taisykla VIracio,

Krypciy rodyklés
/kk/ﬂ (% Edviraciai  ® taksi;
e ¢jimo pésciomis.
@ E-automobiliai
Tvarkarasciy Svieslentés

Jkrovimo stotelé
Taksi Q —— w_ ﬁ-c

Viesasis transportas

111 tipas
Skirtas keisti susisiekimo rusj tarp:

El e traukinio;
B e tarpmiestinio autobuso;

Pésciyjy zona

Miesto zemélapis . o o
Miesto dviraciai

¢i : o Kkelto;
KaypRi rodykles ﬂ Saugyklos Nuoma Taisykla !

% Q i e . % E-dviradiai ® Vv1esojo transporto;
w \ e elektromobilio;
Regioninis transportas @ E-automobiliai ° dviraéio;
Tvarkarasciy svieslentés |krovimo stotelé t k .
e [aKsl,

Taksi gk_/ K_/ﬁ-o: L. .
® ¢€j1mo pesciomis.
Viesasis transportas

Saltinis: Sudaryta plano rengéjy

Pirmojo tipo jvairiartsiai centrai Klaipédoje turéty biti kuriami:
e Liepojos g. pradzioje (plétra);
e Taikos pr. ir Smiltelés g. sankryZos prieigose;
e Silutés pl. ir Tilzés g. sankryzos prieigose;
e Silutés pl. ir Baltijos pr. sankryZos prieigose;
e Silutés pl. ir Jarininky pr. sankryZos prieigose.
Antrojo tipo jvairiartsiai centrai Klaipédoje turéty biiti kuriami:
e Liepojos g. ir Prano Lideikio g. sankirtos prieigose;
e Taikos pr. ir Galinio Pylimo g. sankirtos prieigose.
Treciojo tipo jvairiariSis centras turéty buti sukurtas:
e (gelezinkelio ir autobusy stoties prieigose;
e Naujosios perkelos prieigose.

Atlikus detalesng analize Bibliotekos stotelés vietoje nesitiloma formuoti Intermodalinio
centro, nes $i vieta Klaipédos miesto gyventojy netaikoma kelionés biido pakeitimui, o
funkcionuoja, kaip tarpmarsSrutinis vieSojo transporto keleiviy persédimo taSkas.
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iyméjimai
\ Intermodaliniai centrai (2030 m.)
. I Tipo
® 1uTipo
j @® o
lo I 2 4 6 |
_\'—_;\ Km.; = I I Miesto riba

1.9 pav. Klaipédos miesto jvairiartsiai centrai
Saltinis: Sudaryta plano rengéjy

Pirma 1 tipo aikstelé jau jdiegta Liepojos gatvés pradzioje. Vertinant pagal prieinamumo
Kriterijus:

11

1.2.

1.3.

. AikStelé yra arti stotelés. Pagal pasauling praktika nustatyta, kad aikStelei esant toliau
kaip 300 metry, Sios paslaugos patrauklumas iSnyksta. Miisy atveju kriterijus tenkinamas,
eiti iki stotelés reikia 5-30 metry.

Pakankamas vieSojo transporto reisy daZnis. Sis kriterijus Ligoninés stoteléje
tenkinamas, piko metu iS stotelés autobusai iSvaZiuoja vidutiniSkai kas 3 minuteés.
Komfortiska autobuso laukimo vieta. Kriterijus néra tenkinamas, tik antrajame etape
numatyta jrengti patogia laukimo vietg keleiviams.

1.4. Galimybé nusipirkti su judumu mieste susijusias paslaugas. Kriterijus néra

1.5.

1.6.

1.7.

tenkinamas, tik antrajame etape numatyta jrengti punkta, kuriame bus galima pirkti
viesojo transporto bilietag ar automobilio statymo abonementa, susimokéti ,,uzmarSumo
mokestj“ ir kt.

Saugi aikstelé. Kriterijus néra tenkinamas; padétis pasikeis antrajame etape jrengus
kameras ir iSvedus vaizdo informacijg | paslaugy punkta.

Privaziuojant matoma informacija apie laisvas vietas aikSteléje. Kriterijus néra
tenkinamas, tik antrajame etape jrengus paslaugy punkta §i informacija bus teikiama.
Priimtinas SiV naudojimosi kainos ir laiko santykis. Integruota SiV naudojimosi kaina
turi biiti mazesné, o susisiekimo greitis didesnis, negu alternatyva vairuotojui pasiekti
galutinj kelionés tikslg savo automobiliu. Kriterijus tenkinamas maza dalimi.

Tolesniame sios aikstelés plétros etape turi biiti (prioriteto tvarka):

Parengtas informacijos pateikimo planas — kelio Zzenkly iSdéstymo vietos su informacija
apie laisvas vietas; visuomenés informavimo apie ,,statyk ir vaziuok® galimybes pastovus
grafikas; informacijos pateikimo ,statyk ir vaziuok“ aiksStelé¢je planas apie persédimo
galimybes, kryptis, grafikus, tarifus.
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Idiegtos paslaugy apmokéjimo galimybés aiksteléje.

Parengta nuolaidy sistema naudojantis automobiliy statymo ir vieSojo transporto, dviraciy
nuomos paslaugomis.

Irengtas dvira¢iy nuomos punktas.

Irengta vieSojo transporto sustojimo zona Su lengvai prieinama, realiojo laiko informacija.
Padidintas aikstelés saugumas ir jvaizdis.

Atskirti privataus ir vieSojo transporto srautai.

1.7 Analizés apibendrinimas — ilgalaiké strategija

Darnaus judumo plano rengiamy susitikimy su visuomene metu, diskutuojant apie vieSojo
transporto vizija, susitikimo dalyviai jvardijo, kad Klaipédos vie$gjj transportg ateityje noréty
matyti kaip integruojantj regiong, su poreikius atitinkanc¢iu marsruty tinklu, lankscia ir integruota
visoms riasims atsiskaitymy sistema, ekologiskomis transporto priemonémis, moderny, patraukly,

greita, patogy ir lengvai prieinamg visiems gyventojams. Norint pasiekti §j tiksla, reikéty
jgyvendinti $ias priemones:

v

v

v

v

Norint jtvirtinti vieS$ojo transporto prioritetg prie§ lengvaji automobilj, reikéty viesojo
transporto juosty tinkla iSplésti ir kita pagrindine miesto aSimi, taip pat idiegti
technologijas, sudarancias galimybes suteikti vieSojo transporto prioritetg sankryzose.
Siekiant sukurti bendrg miesto ir priemiescio visiSkai integruotg viesojo transporto sistema,
reikéty jvesti papildomy privezamyjy marSruty Kretingos kryptimi ir marsrutus,
aptarnaujancius Klemiskes, Lelius, Gruceikius.

Parengti ir jgyvendinti marSruty optimizavimo specialyjj plana, kuris hierarchizuoty ir
supaprastinty Klaipédos miesto marsruting sistemg bei nustatyty konkrecius marsruty
aptarnavimo lygius pagal pateikta metodika.

Visy dirbanCiy mieste vezéjy darbo salygy suvienodinimas, neatsizvelgiant i jmoneés
priklausomybe ir nuosavybe tiek keliy, tiek vandens transporto veZzéjams. Turi biti
apibrézti ne tik aptarnaujami marSrutai, bet ir jy aptarnavimo kokybés lygis: daZnis,
transporto priemoniy amzius ir tipas, lengvaty teikimas.

Atnaujinti vieSojo transporto parka, siekiant 100 proc. transporto priemoniy virSuting
amziaus ribg nuleisti iki 15 mety. Kartu parengti pastovaus parko atnaujinimo planus.
Siekiant pakeisti modalinj pasiskirstyma Klaipédos mieste jgyvendinant darnos principus,
reikia jdiegti trijy tipy jvairiarsisius centrus.

Pakeisti elektroniniy biliety sistema jtraukiant vienodas galimybes tiek miesto, tiek
priemiescio keleiviams bei praple¢iant sistemos paslaugas.
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2. BEVARIKLIO TRANSPORTO INTEGRACIJA

Judumo plano péséiyjy, dviraciy taky tinklo infrastruktiros esamos biiklés analizés
aprasomoje dalyje vartojamos sgvokos atitinka Statybos techniniame reglamente 2.06.04:2014
»Gatvés ir vietinés reikSmés keliai. Bendrieji reikalavimai®, patvirtintame Lietuvos Respublikos
aplinkos ministro 2014 m. birzelio 17 d. jsakymu Nr. D1-533, PésCiyjy ir dviraciy taky
projektavimo rekomendacijose, patvirtintose Lietuvos automobiliy keliy direkcijos prie Susisiekimo
ministerijos direktoriaus 2012 m. spalio 10 d. jsakymu Nr.V-294, Keliy eismo taisyklése,
patvirtintose Lietuvos Respublikos Vyriausybés 2002 m. gruodzio 11 d. nutarimu Nr. 1950
(Lietuvos Respublikos Vyriausybés 2014 m. spalio 3 d. nutarimo Nr. 1086 redakcijoje), ir kituose
susijusiuose teisés aktuose vartojamas sgvokas.

Esamos judumo situacijos mieste analizés apimtis nustatyta Darnaus judumo mieste plany
rengimo gairése, patvirtintose Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro 2015 m. kovo 13 d.
jsakymu Nr. 3-108(1.5 E), bei techningje uzduotyje ir atlickama remiantis strateginiy plany ir
plétros programy, Klaipédos miesto teritorijai parengty ir patvirtinty teritorijy planavimo
dokumenty analize.

2.1. Esamas pésc€iyjy, dviraciy taky tinklas Klaipédos mieste

Klaipédos miesto reljefas, gatviy tinklo, rekreaciniy traukos objekty, socialinés infrastruktiiros
iSsidéstymas sukuria palankias sglygas bevarikliam transportui, kaip alternatyviai transporto
priemonei darbo, buitinéms ir laisvalaikio kelionéms atlikti, vystyti. Miesto forma, §vietimo jstaigy
1Ssidéstymas dé¢l optimalaus atstumo kelionei dviraciy transportu atlikti yra palanki Klaipédos
priemiestyje esaniy gyvenvie€iy gyventojams: $ig dieng beveik visos priemiestyje esancios
gyvenvietés pasiekiamos esamu dviraciy taky tinklu, o atstumas nuo minéty gyvenvieciy iki
Siandien pagrindinés dél savo jrengtumo dviraéiy trasos Taikos pr. siekia iki 5 km.

Klaipédos miesto pésciyjy, dviraciy taky tinkla sudaro:

— Saligatviai (pésCiyjy susisiekimo tinklo sudétiné dalis);

— péséiyjy takas — takas, skirtas tik péstiesiems, zymimas nukreipiamuoju kelio Zenklu 412,

horizontaliuoju kelio zenklu 1.31 (2.1 pav.);

Takas skirtas tik péstiesiems. Kai takas ema
1§1lgai kelio, péstiejt privalo eifi tik juo

412 Péscuu takas

1.31. Pésémyu simbolis Zymi pésényu taka ar péséiyu eismu skirta tako dali

2.1 pav. Pésciyjy tako Zymeéjimas
Saltinis: Keliy eismo taisyklés

— pésciyjy ir dviraciy takas — takas, kuriuo leidziama eiti péstiesiems ir vaziuoti dviraciais,
zymimas nukreipiamuoju kelio Zenklu 413, horizontaliaisiais kelio zenklais 1.31, 1.23
(2.2 pav.);
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413 Péséyu ir dviracm
takas

Leidziama eit1 péstiesiems ir vazmoti
dviraéiais. Jeigu dviraéio ir péséyu simboliai
kelio zenkle yra ne vienas po kitu, o vienas
alia kito 1r skarianu vertikalio baltu britkéniu,
e1smo dalvviai privalo naudotis ta tako puse.
luri jiems skirta (parodyta kelio zenkle)

1.23 Dwiraéio simbolis Zyvmi dviraéin juosta, dviradiu eismui skirta tako dali arba dviraéiu taka.

2.2 pav. Pésciyjy ir dviraciy tako Zyméjimas
Saltinis: Keliy eismo taisyklés

— atskiras dviraciy takas — takas, kuriuo leidZiama vaziuoti tik dviraCiais, Zymimas
nukreipiamuoju kelio zenklu 411, horizontaliuoju kelio zenklu 1.23 (2.3 pav.).

411 Diraém takas Leidziama vaziuot tik dviraciais

1.23. Dwiradio simbolis Zymi dviraé¢in juosta, dviraéin eismui skirta tako dali arba dviraéiu taka.

2.3 pav. Atskiro dviraciy tako zyméjimas
Saltinis: Keliy eismo taisyklés

Klaipédos miesto dviraciy taky infrastruktiiros plétros specialiuoju planu (toliau — Specialusis
planas) planuojama, kad visas miesto dviraciy taky tinklas ateityje sieks 370,49 km. Iki Sios dienos
1gyvendintas / jgyvendinamas esamy dviraciy taky tinklo iSbaigtumas siekia apie 28,2 proc.

Analizuojant dviraiy taky jrengtuma pagal tipa, Siuo metu dominuoja pésciyjy ir dviraciy takai,
nors Specialiajame plane numatyta net 51,5 % dviraciy taky jrengimo apimties skirti atskiriems dviraiy
takams, 41 % — pésciyjy ir dviraciy takams, 6 % — viso tinklo dvira¢iy juostoms vaziuojamojoje gatvés
dalyje ir tik 0,56 % tinklo — kelionéms dviraciu bendrame transporto sraute.

Klaipédos miesto dviraciy taky tinklas, vertinant tinklo tankio rodiklius, tankiausiai iSvystytas
rekreaciniy iStekliy gausa iSsiskirianciose teritorijose, senamiescCio teritorijoje (2.4 pav.). Tikétina, kad tai
formuoja ir gyventojy kasdieniy kelioniy ir transporto priemonés pasirinkimo, eliminuojant dviratj darbo
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kelionei atlikti, jprocius. 2016 m. atliktas gyventojy nuomoneés tyrimas RAIT nustaté, kad net 98 %
turin¢iy dvira¢ius respondenty $ig transporto priemone naudoja tik laisvalaikiui praleisti.

g ﬁ B
i ges =
e T 0,81 \
Smiltynés T
AT Labrenciskiy 3
1,1 ____
Taurakalnio |
Smeltes 1,17 Qondvario 0,23 | Palangg
1,56 0,74 01 ¥
| Lypkiy ’ | Kretingg oo
) Zardés 0,91 0 G
. Dviradiy taky tankis, km/km?
« I Silute 0,84 I Gargzdus o ! _ !
0 0’02 . \ 5 Iki 1,0
& N " 1,01 - 1,50
NS K _ ‘ ‘ , VA 1,51-2,00
N.wi”’tyj 1 / i =Y e \ \ =] 7 e B - 2,01-2.50
] *‘ R ’ = : “ \ ,,,-“; :‘;/; F J ‘li 2‘ 4 : 6Km‘ - Nuo 2,5

2.4 pav. Esamy dviraciy taky tinklo tankis transportiniuose rajonuose
Saltinis: sudaryta plano rengéjy

Analizuojant transportiniy rajony pasiekiamuma dviraciy transportu, teoriSkai darytina iSvada,
kad dviraiy transportu galima pasiekti kiekvieng transportinj rajong, taciau praktiskai tai néra
saugu ir patogu: dviraciy taky tinklas vietomis yra fragmentiSkas, néra vientisas.

iyméjimai

. D Miesto riba
. f \ | Y = D Transportiniai rajonai
2 4 6 B

KmJ x vy s Esami dviraciy takai

AT N \ [ 1 [P X
2.5 pav. Esamy dviraciy taky tinklas transportiniy rajony atzvilgiu
Saltinis: sudaryta plano rengéjy
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Bendras Klaipédos miesto esamy pésciyjy, dviraciy taky tinklo tankis (Saligatviai, kuriais néra
numatomas dviraéiy eismas, nevertinami) siekia 1,06 km/km? (2.6 pav.).

Zyméjimai

I I Miesto riba

Esami dvira¢iy takai

0 1 2 4 6
I I 00 Km:

/ X
2.6 pav. Esamas dviraciy taky tinklas

Saltinis: sudaryta plano rengéjy

Dviraciy taky tinklo tankis — vienas svarbesniy dvira¢iy taky tinklo infrastruktiros kokybe
nusakanciy rodikliy. Turimi omenyje pésCiyjy, dviraciy takai, kuriy jrengimas atitinka visus
reglamentuojamus parametrus, reikalavimus dangoms ir eismo organizavimo priemonéms jrengti.

2.2. Perspektyvinis dviraciuy taky tinklas Klaipédoje

Analizuojant gergja uzsienio Saliy, kuriose iSvystytas dviraciy taky tinklas funkcionuoja
nepriklausomai nuo sezoniskumo aplinkybés ir kuriuose jau daug mety veikia kombinuotyjy
kelioniy sistemos, patirtj, tinklo tankiams palyginti buvo pasirinkti trys miestai: Malmeé (Svedija),
Kopenhaga (Danija) ir Amsterdamas (Olandija). Minétuose miestuose atitinkamai 10 %, 17 % ir
32 % visy kelioniy atliekama dviraciais. Dviradiy taky tankiai juose yra: Malméje — 2,96 km/km?,
Kopenhagoje — 4,53 km/km? ir Amsterdame — 2,28 km/km?.

Igyvendinus Specialiojo plano sprendinius, susijusius su planuojamy dviraciy taky jrengimu,
visas Klaipédos mieste pés¢iyjy, dviraéiy taky tinklas sieks 3,78 km/km?.

Esamy pésciyjy, dviraciy taky tankiy reikSmés transportiniuose rajonuose kinta nuo 1,01 iki
3,01 km/km?, jgyvendinus Specialiojo plano sprendinius, transportiniame rajone maksimali
péséiyjy, dviradiy taky tankio reik§mé sieks 3,78 km/km? (2.7 pav.).
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Zyméjimai

D Miesto riba

| s Esami dviraciy takai

2.7 pav. Visas dviraciy taky tinklas
Saltinis: sudaryta plano rengéjy

|, |s—Planuojami dviraiy takai

I Palanga
0,28

I Kretinga P

0,08

AE/ {

. Dviraciy taky tankis, km/km?
I Gargzdus s
iki 1,00
0,063 -
b 1,01 - 1,50
e - 1.51-2,0
A1 X L e L - 2,01-2,50

2.8 pav. Viso dviraciy taky tinklo tankis transportiniuose rajonuose
Saltinis: sudaryta plano rengéjy

2.3. Saugaus pésciujuy, dviraciy eismo organizavimas

Saugy péscCiyjy ir dviraciy eismg lemia infrastruktiiros atitiktis teisiniuose dokumentuose
keliamiems jrengimo reikalavimams, tinkamai jrengtos eismo organizavimo priemonés (vertikalusis
ir horizontalus keliy Zenklinimas, dvira¢iy pervazos, pés¢iyjy peréjos), Kita dviraciy infrastruktira ir
nuo infrastruktiros iSvystymo nepriklausantys veiksniai, tokie kaip eismo dalyviy kultdra.
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Vertikalieji ir horizontalieji kelio Zenklai turi nustatyti vienodus reikalavimus pésCiyjy ir
dviraCiy eismui, prieSingu atveju tai tampa klaidinancia priemone, leidziancia eismo dalyviams
savaip interpretuoti eismo taisykles atitinkamai pazymétose pésciyjy ir dviraciy taky atkarpose.

Dviraciy eismo organizavimas, tik nuzymint jj horizontaliuoju ir vertikaliuoju zenklinimu
Saligatvyje ar bendrame pésCiyjy ir dviraciy take, jo dalyje, neuztikrina komfortiSkos ir saugios
kelionés Sio tipo taku, jei takai neatitinka nustatyty bent minimaliy rekomenduojamy parametry,
dangos biikl¢ yra nekokybiska, néra jrengiamos dviraCiy pervazos. Taip pat neuztikrinama galimybé
patogiai judéti ir judéjimo negalig turintiems asmenims.

2.4. Dviraciy transporto integravimo j bendrg transporto susisiekimo sistema galimybés

Vienas i§ pagrindiniy biidy paskatinti miesto ir periferiniy teritorijy gyventojus kelionei atlikti
atsisakyti privataus automobilio — pasitlyti ir sudaryti keleiviams galimybe pasirinkti alternatyvias
transporto rusis, pritaikant ir jrengiant atitinkamai transporto rasiai naudoti visg infrastruktiirg, kuri
leisty patogiai ir laiku pasiekti reikiamg miesto dalj tiek buitiniy, tiek darbo, tiek laisvalaikio
kelioniy tikslais.

Siuo atveju jgauna prasme kombinuotosios kelionés, kuriy metu, optimizuodamas kelionés
laika, gyventojas galéty savo keliong atlikti ir keliomis transporto ri§imis. Analizuojamuoju atveju
kombinuotyjy kelioniy sistemos, susijusios su dvira¢iy infrastruktiira, galéty biiti tokios:

v Bike&Ride — palik dviratj ir vaziuok vieSuoju transportu — sistema, skirta vaziuojantiems
dvira¢iu. Dviratis paliekamas specialiose dviraciy stovéjimo / saugojimo aikstelése, o
toliau Kelioné tesiama vieSuoju transportu. Si sistema aktualesné periferinéje miesto
dalyje arba atokiau nuo miesto centrinés dalies gyvenantiems keleiviams, kuriy i§vykimo
ir atvykimo tikslinis atstumas arba atstumas nuo gyvenamosios vietos iki vieSojo
transporto stotelés yra didelis. Aikstelés Siai sistemai funkcionuoti paprastai jrengiamos
periferinéje teritorijoje miesto prieigoje arba miesto centrinés dalies prieigoje, Salia
galiniy vieSojo transporto priemoniy punkty. Aktualus tampa poreikis vezti dviracio
transporto priemone vieSuoju transportu. Si sistema labai susijusi su vie$ojo transporto
teikiamomis paslaugomis, infrastruktiira, todél, neuztikrinus patogaus ir laiko atzvilgiu
veiksmingo vieSojo transporto aptarnavimo, $ios sistemos efektyvumas taip pat mazéja.

v Park&Go — palik automobilj / dviratj ir eik pés¢iomis — tai sistema, kai analizuojamuoju
atveju dviratis palickamas dviraciy stovéjimo aikstelése ir toliau keliaujama pésciomis.
Siai sistemai funkcionuoti stovéjimo aiksteles jrengti tikslinga teritorijose, kuriose nuo
dvira¢iy laikymo aikstelés iki atvykimo tikslo atstumas nebiity didelis, miesto centro
prieigoje.

v' Park&Rail — palik automobilj / dviratj ir vaziuok béginiu vieSuoju transportu — sistema,
kai analizuojamuoju atveju dviratis paliekamas stovéjimo aiksteléje ir toliau kelioné
tesiama traukiniu. Sistemos esmé — atlikti kelione dviraciu iki dviraciy laikymo aikSteliy,
esanéiy gelezinkelio stotyje arba keleiviy jlaipinimo / iSlaipinimo stotelése, tolesng
keliong atliekant keleiviniu gelezinkelio transportu. Aktualus tampa poreikis veZztis
dviragio transporto priemong vieSuoju béginiu transportu. Si sistema populiaresné
atliekant laisvalaikio keliones, siekiant jveikti tolimesnj atstuma, kai keliong, pasiekus
tikslag beéginiu transportu, ketinama testi dviraciu (toks keliavimo biidas paprastai
taikomas pazintinéms, aktyvaus poilsio kelionéms, nors patogus ir darbo kelionéms 1§
toliau nuo miesto esanciy teritorijy, kai reikia jveikti didelj atstumg iki kelionés tikslo
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mieste arba atvirkSciai), taciau Sios sistemos efektyvumui tiesioging jtaka daro keleiviy
vezimo vieSuoju traukiniu statistinés tendencijos.

dviradiais sistema, leidzianti iSsinuomoti ir grazinti dviratj vieSuose dviraciy laikymo
punktuose, paprastai biina susieta su elektronine kortele. Sistemos veikimo principas —
per trumpg laiko tarpa i§ pastoviy dvira¢iy laikymo / nuomos punkty i§sinuomoti dviratj
su galimybe ji palikti kitame laikymo / nuomos punkte. Be minéty dvira¢iy laikymo /
nuomos punkty svarbia §ios sistemos infrastruktiiros sudétine dalimi tampa informavimo
priemonés (skaitmeniniai interaktyviis zemélapiai, stendai, kuriuose biity pateikiama visy
laikymo / nuomos punkty, esan¢iy mieste, schema ir kt. aktuali informacija). Efektyviam
ir pastoviam sistemos funkcionavimui punkty iSdéstymo viety strateginés teritorijos yra
centriné miesto dalis, atokiau esanc¢ios mokyklos, kiti socialinés infrastruktiiros traukos
objektai, kultdiriniy, rekreaciniy i$tekliy sankaupy teritorijos ir t. t. Si sistema jau veikia ir
yra pasiteisinusi dviejuose Salies miestuose: sostingje ir nuo 2016 mety vidurio — Kaune.
Visy sistemy vystymo atvejais svarbiausia ir pagrindine funkcionavimo efektyvumo
priezastimi ir paskata yra Siy sistemy infrastruktiira bei atitinkamy elementy jdiegimas: pés¢iyjy,
dviraciy takai, eismo sauguma lemiancios eiSMO organizavimo priemongés, saugis ir patogis
apmokéti (jel apmokéjimas nustatytas, jrengiant apmokéjimo terminalus arba kitokj mokéjimo buda
jgalinancius jrenginius) dvira¢iy stovéjimo punktai, aiksStelés, apsaugancios dvira¢ius nuo vagysciy
ir klimato salygy daromos Zalos, bei informacinés priemonés (stendai, interaktyvios lentos ir t. t.).
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3. MODALINIS KELIONIU PASISKIRSTYMAS

Gyventojy modaliniam kelioniy pasiskirstymui nustatyti Klaipédos mieste ir priemiestiniuose
rajonuose buvo naudojami gyventojy anketinés apklausos rezultatai. Bendrai, miesto mastu, Si
apklausa aprasyta |tomo 7 skyriuje. Si apklausa buvo vykdoma 2017 m. geguzés—birzelio
ménesiais, ja uzpildé 815 respondenty — Klaipédos miesto ir priemiestiniy teritorijy gyventojy.
Anketuojant buvo issiaiskinti keliavimo jprociai, priezastys dél kuriy renkamasi vieng ar kit
susisiekimo biida, pozitris j esamg susisiekimo infrastrukttirg ir t. t. Klaipédos miesto teritorija
sudalyta ; 12 miesto teritorijoje esanciy transportiniy rajony ir 4 priemiestinius rajonus, kuriy
gyventojy veikla glaudziai susijusi su Klaipédos miestu, ten priemiesciy gyventojai dirba, mokosi jy
vaikai. Sie priemiestiniai rajonai jvardyti pagal toliau i$sidés¢iusiy miesty ar miesteliy kryptis:
Palangos (13), Kretingos (14), Gargzdy (15), Silutés (16). Siuose priemiestiniuose rajonuose
silpniau i§vystytas vieSasis transportas ir iSplétotas jo tinklas, todél priemiestiniuose rajonuose
modalinis kelioniy pasiskirstymas kitoks nei miesto teritorijoje.
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3.1 pav. Kelioniy pasiskirstymas pagal transporto riisis Klaipédos mieste darbo diena
Saltinis: Anketiné apklausa 2017 m.

Analizuojant kelioniy pasiskirstymg priemiestiniuose Klaipédos gyvenamuosiuose rajonuose,
pastebime, kad vidutiniSkai kelionés pés¢iomis sudaro 19,5 %, (svyruoja nuo 14 iki 25 %), kelionés
vie$uoju transportu vidutiniskai sudaro 28 % (svyruoja nuo 18 % Silutés rajone iki 37 % Gargzdy
rajone), kelioniy, atliekamy automobiliais, dalis vidutiniskai sudaro 45 % (svyruoja nuo 37 %
Gargzdy rajone iki 53 % Silutés rajone). Tenka pazyméti, kad atskiruose priemiestiniuose
rajonuose, tokiuose kaip Palangos ir Silutés, dvira¢iy kelioniy dalis jau 2017 m. sudaré 7 ar net
10 % bendro kelioniy skaiciaus.

3.1. Kelioniy pasiskirstymas pagal transporto rasis

Didziuosiuose Europos miestuose gyventojai vidutiniSkai atlieka po 3,0 keliones per para,
Klaipédoje, anketiniy tyrimy duomenimis, atliekama 3,5 kelionés per parg. Tarp kelioniy didelé
dalis tenka lengviesiems automobiliams, palyginti su kitais susisickimo budais, taip yra dél
galimybés atlikti keliones nuo dury iki dury. Anketinés apklausos rezultatai parod¢, kokiomis
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dalimis gyventojai pasirenka kelionés budus: individualiu automobiliu, vieSuoju transportu,
dviradiais, pés¢iomis, motociklais, taksi ar kitomis transporto priemonémis (2017 m.):

- individualiu automobiliu — 35 %;

- vieSuoju transportu — 29 %;

- dvira¢iu — 4 %;

- pésciomis — 29 %;

- motociklu — 1 %;

- taksi — 1%;

- kita—1 %.

Klaipédos mieste kelionés ilgis iki miesto centro i§ bet kurio taSko nevirSija 5 km, todél
patraukliy Park&Ride, Park&Bike, Bike&Ride, Bikesharing sistemy jdiegimas labai sumazinty
jvaziuojanéiy / i8vaziuojanciy j/i§ centring(-és) miesto dalj(-ies) transporto srautus. Taciau 5 km
kelioné¢ automobiliu nevirSys 10 min., todél mazai tikétina, kad gyventojas, turintis nuosava
automobilj, be papildomy ekonominiy skatinimo priemoniy rinksis alternatyvius susisiekimo biidus.
Inovatyviy Park&Ride, Park&Bike, Bike&Ride, Bikesharing, Carsharing sistemy jdiegimas galéty
paskatinti naudotis alternatyviais ir aplinkai tinkamais susisickimo budais, tokiais kaip dviratis,
¢jimas pésciomis ir vieSasis transportas, o lengvyjy automobiliy statymo miesto centre draudimai ar
didelé automobiliy stovéjimo kaina taip pat skatinty siekti darnesnés miesto susisiekimo sistemos.

3.2. Modaliné kelioniy pasiskirstymo analizé ir prognozé 2030 metams

Siekiant nustatyti Klaipédos miesto ir priemiestiniy teritorijy modalinj kelioniy pasiskirstyma,
buvo naudojamasi anketinés apklausos duomenimis. Apklausos anketos buvo pateiktos Klaipédos
miesto mokykly internetinése svetainése. Taciau, siekiant gauti tikslesnius rezultatus, papildomai
buvo atlikta tiesioginé gyventojy apklausa.

Apklausos metu buvo nustatytas susisiekimo sistemos vartotojy pozitris j skirtingus
susisiekimo infrastruktiiros elementus: gatviy ir keliy biukle, vieSojo transporto tinkla, bemotorio
transporto (dviraciy ir pésciyjy) taky tinkla, parkavimo galimybes ir t. t.

Modalinio pasiskirstymo analizé bendrai viso Klaipédos miesto mastu yra pateikta I tomo 7
skyriuje. Detalus modalinis kelioniy pasiskirstymas visuose transportiniuose rajonuose Klaipédos
mieste ir priemiestiniuose rajonuose yra pateikiamas 3.2 pav., 3.3 pav. ir 3.4 pav.

92



KLAIPEDOS MIESTO DARNAUS JUDUMO PLANAS. Teminiy daliy analizé

Modalinis darbo dienos kelioniy pasiskirstymas
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3.2 pav. Modalinis darbo dienos kelioniy pasiskirstymas Klaipédos rajonuose
Saltinis: Anketiné apklausa 2017 m.

Is diagramos matyti, kad darbo dienomis privac¢iu transportu daugiausia naudojasi
LabrenciSkiy (47 %), Smeltés (36 %) ir priemiestiniy rajony gyventojai, pés¢iomis daugiausia
vaikSto Centro (44 %), Rumpiskiy (40 %) ir Gedminy (37 %), vieSuoju transportu daugiausia
naudojasi Melnragés (41 %) ir Taurakalnio (39 %), o dviradiais — Zardés (13%) ir Lypkiy (15 %)
rajony gyventojai (3.2 pav.).
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Modalinis $estadienio kelioniy pasiskirstymas
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3.3 pav. Modalinis Sestadienio kelioniy pasiskirstymas Klaipédos rajonuose
Saltinis: Anketiné apklausa 2017 m.

Sestadienio kelioniy modalinis pasidalijimas skiriasi nuo darbo dienos pasidalijimo.

Sumazéja gyventojy dalis, kuri naudojasi vieSuoju transportu, daugiau vaikStoma pésCiomis,
vazin¢jama privaciu transportu, dviraiu ar kitomis alternatyviomis transporto priemonémis.

Sestadienj privadiu transportu daugiausia naudojasi Centro (41 %) ir priemiestiniy rajony

gyventojai, pés¢iomis daugiausiai vaik§to Smiltynés (52 %), Luizés (44 %) ir Sendvario (42 %),
vieSuoju transportu daugiausia naudojasi Melnragés (30 %) ir Sendvario (28 %), o dviradiais —
Luizés (10 %) ir priemiestiniy rajony j Palangos ir Gargzdy puse gyventojai (3.3 pav.).
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Modalinis sekmadienio kelioniy pasiskirstymas
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3.4 pav. Modalinis sekmadienio kelioniy pasiskirstymas Klaipédos rajonuose
Saltinis: Anketiné apklausa 2017 m.

Sekmadienj privaciu transportu daugiausia naudojasi Tauralaukio (43 %), Centro (41 %) ir
priemiestiniy rajony gyventojai, pés¢iomis daugiausiai vaik§to Smiltynés (50 %), Melnragés (46 %)
ir Luizés (42 %), vieSuoju transportu daugiausiai naudojasi Gedminy (29 %) ir Smeltés (20 %), 0
dviragiais — Zardés (14 %) ir priemiestiniy rajony j Gargzdy puse gyventojai (3.4 pav.).

Vidutiné kelionés trukmé rytinio piko metu Klaipédoje yra apie 17,90 min., nepriklausomai
nuo kelionés biido. Kuo ilgesné kelioné, tuo dazniau ji atliekama automobiliu, kuo trumpesné¢, tuo
dazniau einama pésCiomis. Kai Kkurie susisickimo rySiai nepatogiai aptarnaujami vieSuoju
transportu, tod¢l gyventojams, nesinaudojantiems asmeniniu automobiliu, realizuoti Sias keliones
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tiek pésCiomis, tiek vieSuoju transportu uZztrunka ilgai, neretai daugiau nei 30 min. Vidutine
kelionés trukmé vakarinio piko metu yra apie 19 min., nepriklausomai nuo kelionés biido.

Toliau pateiktose schemose matome viduting kelionés trukme rytinio (3.5 pav.) ir vakarinio
(3.6 pav.) piko metu visuose Klaipédos miesto ir priemiestiniuose transportiniuose rajonuose,
nepriklausomai nuo kelionés biido. I$ pateikty schemy matyti, kad keliaudami mieste, tiek ryte, tiek
vakare, daugiausia laiko sugaiSta Smiltynés ir priemiestiniy rajony gyventojai, maziausiai —
Smeltés, Gedminy ir Centro gyventojai. Tam jtakos turi atitinkamuose rajonuose iSdéstyti arciau
esantys traukos objektai, daugiau ir patogiau objekty galima pasiekti pésc¢iomis, taip pat patogesnis
ir daZnesnis vieSojo transporto marSruty iSdéstymas, geresnis jy pasiekiamumas.

... Centro
Rumpiskés 17,77 Luizés
18,01 19.32 .
Gedminy Taurakalnio

18,74

Sendvario

Vidutiné kelionés trukmeé

] rytinio piko metu (min.)
\/ 15,00 - 20,00
b > . -
\ A}\ — A"\/ é} | 2001 -2500

e il \\h \{ T 3 7} ) T

[ SR W R ]

3.5 pav. Vidutiné kelionés trukmé rytinio piko metu (7-8 val.)
Saltinis: Anketiné apklausa 2017 m.

- daugiau kaip 25

R mpi§kés 19.1
18,41 ’

//L/‘/“ vakarinio piko metu (min.)
re N | J
1 \‘f/ 1 \ \\\ \)/\ SN _ 15,00 - 20,00
s w N U\ N7 7 C| 2001 -2500
— v , g 9\&—7«?&“ I 2 -
[ T SR N T e — || s

3.6 pav. Vidutiné kelionés trukmé vakarinio piko metu (16-19 val.)
Saltinis: Anketiné apklausa 2017 m.

96



KLAIPEDOS MIESTO DARNAUS JUDUMO PLANAS. Teminiy daliy analizé

Norint pakeisti modalinj kelioniy pasiskirstyma, reikia didinti vieSojo transporto patrauklumag
Ir plétoti viesojo transporto ir dviraciy infrastruktiira, taip mazinant kelioniy skaiéiy automobiliais
Klaipédos mieste. Remdamiesi dabartiniu bendru visam miestui susisiekimo infrastruktiiros
vertinimu (3.7 pav.) galime matyti, kad visi susisiekimo biidai vertinami gana aukstai — daugiau nei
3 balais, ta¢iau patraukliausias keliavimo buidas iSlieka privatus transportas (4,24 i§ 5 balo).
Atsizvelgiant ] tai, kad gyventojai $iuo metu susisiekimg dviraciais vertina prasciausiai (3,25 1§ 5
baly) i$ visy susisiekimo biidy, pakeisti jy jprocius uztruks nemazai laiko, $iy gyventojy susisiekimo
gerinimas pirmiausia susijes su vieSojo transporto tinklo tobulinimu ir jo kursavimo dazniu.
4,50 4,24
4,00 3,69
3,50
3,00
2,50
2,00
1,50
1,00

0,50

0,00

M VieSasis transportas ™ Privatus transportas  ® Dviratis Pésciomis

3.7 pav. Eismo kokybés skirtingais susisiekimo buidais vertinimas pagal 5 baly sistema
Saltinis: Anketiné apklausa 2017 m.

Analizuodami atskirus transportinius Klaipédos miesto rajonus, matome, kad susisiekima
vieSuoju transportu geriausiai vertina Melnragés (4,18 balo), Smiltynés (4,15 balo) ir priemiestiniy
rajony j Silutés ir Gargzdy puse gyventojai (3.8 pav.). Prasciausiai vertina Gedminy (3,33 balo),
Centro (3,4 balo) ir Smeltés (3,52 balo) rajony gyventojai.

VICITTd
4,18

Smiltynés

Labrenciskiy
3,93

I Gargzdus

4,03

Susisiekimo vieSuoju transportu
vertinimas balais

" < B 550360
Y N e - 3,61-3,90
L P T “7:, / \ — — KmL 391-420
3.8 pav. Susisieckimo vieSuoju transportu vertinimas pagal 5 baly sistemag
Saltinis: Anketiné apklausa 2017 m.
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Analizuodami atskirus transportinius Klaipédos miesto rajonus, matome, kad susisiekimag
privaCiu transportu geriausiai vertina priemiestiniy rajony, taip pat Melnragés (4,37 balo) ir
Labrenciskiy (4,44 balo) gyventojai (3.9 pav.). PrasCiausiai vertina Lypkiy (3,5 balo) rajono
gyventojai.

Smiltynés

Labrenciskiy
4,44

Sendvario
4,37

I Kretinga :
4,69 z 7
( “7
I Gargzdus < (/ /\(/ -
493 2 == B\{&Q Susnsneklmo prlvacm transportu

vertinimas balais

:K//ﬁj/{\/\/ - 3,50-3.90

ey AN  ECEEY

B 4 6

i |, 727, ~ \«\\\’ Q¥ %\\ gt —Km. 431-470

3.9 pav. Sus151ek1mo privaciu transportu vertinimas pagal 5 baly sistemg
Saltinis: Anketiné apklausa 2017 m.

Analizuojant susisiekimg dvirafiy transportu, gyventojai geriausiai vertina Luizes
(3,54 balo), Melnrageés (3,63 balo) ir Sendvario (3,54 baly) rajonus (3.10 pav.). Pras¢iausiai vertina
Smeltés (2,93 balai) ir Gedminy (2,98 balo) rajono gyventojai.

kimo dviradiais
vertinimas balais

B 290320
[ EEIREET

3,51-3,80

3. 10 pav. Susisiekimo dviraciais \}ertlmmas pagal 5 baly sistema
Saltinis: Anketiné apklausa 2017 m.

98



KLAIPEDOS MIESTO DARNAUS JUDUMO PLANAS. Teminiy daliy analizé
Analizuojant susisiekimg pés¢iomis, gyventojai geriausiai vertina Rumpiskés (3,98 balo) ir

Smiltynés (3,85 balo) rajonus (3.11 pav.). PrasCiausiai vertina Gedminy (3,3 balai), Gedminy
(3,3 balo) ir priemiestinio rajono Kretingos kryptimi (2,83 balo) gyventojai.

o

ges

Smiltynés
3,85 Labrenciskiy
3,67 ;
umpis mzes P
3 98 3.8
Taurakalnlo
3,45
Sendvario I Palangg
373 3,62
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3392 Susisiekimo pésciomis
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: - 3,30- 3,60
'''''' < : 3,61-3,90
1 2 4
FL_— Km.| 3,91 -4,20

3.11 pav. Susisiekimo pés¢iomis vertinimas pagal 5 baly sistemg
Saltinis: Anketiné apklausa 2017 m.

Apibendrinant anketinés analizés rezultatus galima teigti, kad:

—susisiekimas dviraciais skatinamas visoje Klaipédos miesto teritorijoje, ypac pajuryje;

—Mmiesto senamiescio teritorijoje skatinamas susisiekimas pés¢iomis ir dviraciais,
aptarnaujant privaziavimg vieSuoju transportu,

—centrinéje dalyje siekiama jrengti pésCiyjy zona.

Uzsienio miesty patirtis rodo, kad susisiekimo biidy pasirinkimas priklauso nuo gyventojy
jpro¢iy kitimo, todél darny judumg skatinan¢iy priemoniy poveikis negali greitai duoti rezultatus.
Remiantis dabartiniu modaliniu kelioniy pasiskirstymu, priklausomai nuo skirtingy plétros
alternatyvy prognozuotas modalinis pasiskirstymas 2030 metams. Prognozés sudarytos atsizvelgiant
] istorinius eismo intensyvumo kitimo duomenis, EK rekomendacijas, planavimo dokumentuose
numatytus susisiekimo sistemos plétros projektus ir kompleksinj darny juduma skatinanciy
priemoniy jdiegima.

Atlikus eismo intensyvumo kitimo analiz¢ nustatyta, kad 2013-2016 m. lengvyjy automobiliy
eismo intensyvumas Klaipédos mieste vidutiniskai augo po 2,0 % per metus. Klaipédoje tranzitiniai
krovininio transporto srautai nekerta centrinés miesto dalies ir gyvenamuyjy teritorijy, t. y. nesudaro
transporto kliti¢iy centrinéje miesto dalyje ir gyvenamosiose teritorijose.

Prognozuojant 2020-2030 m. eismo intensyvumo kitima, galima teigti, kad isliks esamos
transporto srauty kitimo tendencijos, o atskiry transporto risiy eismo intensyvumo kitimas ilguoju
laikotarpiu (iki 2030 m.) atitiks EK rekomendacijas.

Lengvyjy automobiliy eismo intensyvumas gali mazéti dél aktyvaus darnaus judumo
priemoniy poveikio. UZzmiesCio keliuose iSliks esamos transporto augimo tendencijos, krovinio
transporto eismo intensyvuma lems geréjanti Salies ekonominé situacija ir jo augimas atitiks EK
rekomendacijas — +2,0 % per metus.
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Atsizvelgiant ] Klaipédos miesto dydj ir vykdant intensyvy darny judumg skatinanciy
priemoniy diegima 2030 m. kelionés pagal susisiekimo biidus pasiskirstys taip:
individualus transportas — 25 %;
vieSasis transportas — 35 %;

dviradiai — 8 %;

pésciomis — 32 %.

Tokios prognozés yra realiai pasiekiamos ir nukreiptos j darnios miesto susisiekimo sistemos
kiirimg. Be jvardyty pagrindiniy susisiekimo biidy, pazymeétina, kad maz¢jant individualaus
transporto naudojimo mastui, populiaresnés bus taksi ir Carsharing paslaugos, kai vietoj
individualaus lengvojo automobilio bus naudojamasi bendro naudojimo ar dalijimosi automobiliu
sistema. 2030 m. tai galéty sudaryti 2 % bendro kelioniy skai¢iaus, priklausomai nuo to, ar bus
galimybé jais naudotis priemiestiniy rajony gyventojams, kurie Carsharing sistemg papildyty
Carpooling, t. y. pavézéjimo automobiliais sistema, kad jais vaziuoty daugiau nei vienas keleivis.

Susisiekimo biidy modalinis pasiskirstymas priskirtinas prie kiekybiniy vertinimo rodikliy,
taciau kokybiskai vertinant atskiry priemoniy poveikj susisickimo sistemai funkcionuoti Kkaip
kokybiniai kriterijai bus naudojami transporto srauto rida ir gaistis.

3.3. Sitlymai keisti keliavimo jprocius ir skatinti keliones aplinkos neterSian¢iomis
transporto priemonémis

VieSojo transporto skatinimas — viena svarbiausiy darny juduma skatinanciy priemoniy.
Klaipédos mieste vieSasis transportas tenkina norin¢iy keliauti zmoniy poreikius, neatsizvelgiant |
ju amziy, fizing bukle ir t. t. Taciau vieSojo transporto patrauklumas tiesiogiai susij¢s su kity risiy
transportu. Darnaus judumo priemonémis siekiama gyventojams suteikti aiSkig alternatyva
individualiam motoriniam transportui — kokybiska, patraukly ir lengvai prieinama judéjima
pésciomis, vieSuoju transportu ir dviraciais. Numatyta bevariklio transporto infrastrukttiros plétra
didins ir vieSojo transporto patrauklumg, nes gerés jo pasiekiamumas. Anketinés apklausos
rezultatai parode, kad vieSasis transportas Klaipédos mieste gerai iSvystytas, o priemiestin¢je dalyje
reikéty igyvendinti papildomas vieSojo transporto skatinimo priemones. Viena tokiy priemoniy
galéty buti mokiniy pavezimas j mokyklag mokykly oranZiniais autobusais. Tai leisty sumazinti
lengvyjy automobiliy naudojimo mastg moksleiviams pavézéti ir sutrumpinty tévy keliones j darbg
1§ priemiestiniy rajony.

Sie pasifilymai sudaryti atsizvelgiant j esamos situacijos analizéje nustatytus trikumus,
apklausos metu gyventojy pateiktus pasiiilymus ir jvertinant atskiry transporto priemoniy poveikj
eismo saugumui ir aplinkai.

Sitloma Klaipédoje plésti ir formuoti vientisg pésCiyjy ir dviraciy taky tinkla. Esamag
infrastruktiirg rekonstruoti, siekiant uztikrinti eismo sauguma, jrengti taky apSvietimg. Sudaryti
galimybes saugiai palikti dviratj, jrengiant dviraciy saugyklas, apsaugancias dvira¢iy priemones nuo
vagysCiy ir klimato salygy daromos zalos. Didinti vieSojo transporto patraukluma, uztikrinant
geresn] pasiekiamuma, prieinamg kaing ir t. t. (placiau aptarta Il tomo 1 skyriuje). ,,Mokykly
oranziniai autobusai® moksleiviy pavezéjimui i§ priemiestiniy Klaipédos rajony. Sviesti visuomene
organizuojant iniciatyvas, skatinancias gyventojus aktyviai judéti: daugiau vaikscioti, naudotis
viesuoju transportu ir vazinéti dviraciu.

Siekiant pakeisti bendra susisiekimo situacijg Klaipédoje, pirmiausia turi buti kei¢iamas
pozitris j automobiliy naudojimg urbanizuotose teritorijose, t.y. bloginti eismo ir statymo
patogumus automobiliams, numatyti jy naudojimo apribojimg ir apmokestinima.
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4. EISMO SAUGA IR SAUGUMAS

Ilgalaikése prioritetinése saugaus eismo programose numatyta gerinti keliy infrastruktiros
saugg ir didinti eismo prieziiirg. Vienos didziausiy eismo jvykiy priezas¢iy yra $ios:

- neblaivils vairuotojai;

- Saugumo priemoniy nenaudojimas;

- greicio ribojimy nepaisymas;

- bloga keliy priezitira ziemos metu;

- bloga transporto priemoniy buklé.

IS 4.1 pav. pateikty statistiniy duomeny galime daryti i§vadg, kad Klaipédos miestas yra
tre¢ias pagal bendraja jskaitiniy jvykiy statistikg didziausiuose Lietuvos miestuose. Daugiausia
eismo jvykiy santykinai jvyksta PanevéZio ir Siauliy miestuose. Gerokai maZesnis eismo jvykiy
skaiCius, net 1,7 karto, uzfiksuotas Alytaus mieste nuo 2013 mety.
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4.1 pav. Eismo jvykiy kitimo tendencijos per paskutinius metus didziausiuose Lietuvos miestuose
Saltinis: Lietuvos automobiliy keliy direkcija

4.1. Technologines inZinerinés eismo saugos didinimo priemonés

Galimi inZineriniai sprendimai eismo saugumui gatvése ir keliuose gerinti:

- ziedinés sankryzos;

- pavojingy sankryZy inZinerinis tobulinimas;

- pazeidziamy eismo dalyviy infrastruktiira;

- apSvietimo salygy tobulinimas;

- Saugumo salos, eismo raminimo priemonés, greicio iSkilimai;

- greicio valdymas;

- papildomos saugumo priemongs;

- taisyklingas infrastruktiiros elementy Salia vaziuojamosios dalies parinkimas.

101



KLAIPEDOS MIESTO DARNAUS JUDUMO PLANAS. Teminiy daliy analizé

ISanalizavus eismo jvykius Klaipédos mieste ir jy priezastis, sitlomi tokie pagrindiniai eismo
saugumo elementai:

—  Eismo saugumo saleliy jrengimas
Eismo saugumo salelés gali biiti jrengiamos skirtingos krypties eismo srautams, péstiesiems

atskirti, pés€iyjy peréjose ar kaip grei¢io mazinimo priemoné pries jvaziavima j miestg.

4.2 pav. Eismo saugumo salelés. Gerosios praktikos pavyzdys.
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4.3 pav. Eismo saugumo salelés poveikis
Saltinis: LAKD

Idiegus Sig eismo saugumo priemone uzfiksuoty juodyjy démiy vietose eismo jvykiy skaicius
sumazéjo 89,2 %, zuvusiyjy 85,7 %, o suzeistyjy — net 91,1 %. Tai labai veiksminga eismo
saugumo priemoné, kurig reikéty taikyti gatvése, kur néra atskirtos eismo kryptys ir pésciyjy
peréjose.

—  Greicio matuokliai

Greicio vir$ijimas yra nacionaliné keliy eismo saugumo problema. ES Salyse mazdaug viena

vairavimo klaidomis, ypac eismo jvykiuose lenkiant ir jsiréziant j kito automobilio gala. Greicio
virSijimas viena dazniausiai pasitaikanéiy eismo jvykiy priezas¢iy ir Klaipédos mieste, todél
siilome jrengti grei¢io matuoklius. Tik reikia turéti omenyje, kad grei¢io matuoklio poveikio riba
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yra 30-50 metry, todél grei¢io matuoklius reikéty jrengti prie§ pat pavojingas ar potencialiai
pavojingas gatviy vietas.

4.4 pav. Greic¢io matuokliai. Gerosios praktikos pavyzdys.
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4.5 pav. Greicio matuokliy poveikis eismo jvykiams

Idiegus Sig eismo saugumo priemone uzfiksuoty juodyjy démiy vietose eismo jvykiy skaicius
sumazéjo 83 %, zuvusiyjy — 83,3 %, o suzeistyjy — net 84,9 %. Tai veiksminga eismo saugumo
priemong, kurig reikéty taikyti netoli mokykly, aukstesniy kategorijy gatvése prie§ gatviy elementy
poky¢ius ar pavojingas sankryzas.

—  Gatviy apsvietimas

Net ir didZiuosiuose miestuose vis dar yra neapS§viesty gatviy arbe gatviy, kuriose taupymo
rezimas sumazintas arba i$jungtas i§ viso apSvietimas. Tokiose gatvése labai padaugéja
uzvaziavimo ant pésciojo ar susidiirimo su dviraciais atvejy.
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4.6 pav. Gatviy apSvietimas. Gerosios praktikos pavyzdys.
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4.7 pav. Gatviy apSvietimo poveikis eismo saugumui

ApSvietus gatves miestuose, kur yra daug pésCiyjy ir dviratininky, labai sumazéja eismo
jvykiy. Pagal tyrimus, atliktus Lietuvos automobiliy keliy direkcijos, apSvietimo jdiegimas
susidiirimy skaiciy sumazina 28,4 %, susidiirimy su dviraciais — 90,4 %, su pésciaisiais — 71,5 %.
Kity eismo jvykiy sumazéja nedaug.

Todél atkreipiant démesj | eismo jvykiy skaiciy, kai buvo uzvaziuota ant pés€iojo pésciyjy
peréjose (zr. 5.6 poskyr}), pésCiyjy peréjy kryptinis apsvietimas Klaipédos mieste bty svarbiausias
uzdavinys.

—  Saligatviy ir dviraciy taky sutvarkymas

Jgyvendinant darnaus judumo plang ir atlikus modalinj pasiskirstymg Klaipédos mieste,
matyti, kad 35 % kelioniy atlickama pésciomis ir dviraciais. Nesutvarkius pés¢iyjy ir dviratininky
infrastruktiiros Salia gatviy, jie automatiSkai iSstumiami j gatve, todél susidaro potencialios eismo
jvykiy galimybés. Todél labai svarbu parsirtpinti pazeidziamiausiais eismo dalyviais ir suteikti
geras ir saugias salygas juy kelionéms atlikti.
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4.9 pav. Pésciyjy ir dviratininky infrastruktiiros sutvarkymo poveikis eismo saugai

Sutvarkius pésCiyjy ir dviratininky infrastruktiira prie gatviy, kur yra daug pésCiyjy ir
dviratininky, labai sumazéja eismo jvykiy skai¢ius. Pagal tyrimus, atliktus Lietuvos automobiliy
keliy direkcijos, sutvarkyta infrastruktira susidirimy skai¢iy sumazina 100 %, susidirimy su
dviraciais — 100 %, su pésciaisiais — 83,7 %.

4.2. Eismo saugumo Svietimo priemonés, uz kuriy vykdyma atsakinga savivaldybé
(socialinés akcijos, ikimokyklinio ir mokyklinio ugdymo jstaigy bei visuomeniniy
organizacijy vaidmuo)

Gerai zinoma, kad eismo dalyviy Svietimas, jvairios naujos mokymo formos, nuolatinis eismo
dalyviy kompetencijos kélimas yra ilgalaikio poveikio priemonés, kuriy pakankamas finansavimas
dabar duos teigiamus rezultatus netolimoje ateityje. Ypac tai pazymétina nagring¢jant jaunyjy
vairuotojy arba, kitaip tariant, pradedanciyjy vairuotojy problematika. Butina pazyméti, kad be
vieningos visy blisimy vairuotojy mokymo ir Svietimo sistemos pertvarkos vien tik privalomas
periodinis pradedanciy vairuotojy mokymas neduos didesnio teigiamo efekto. Visiems yra gerai
zinoma, kad biisimy vairuotojy Svietimas prasideda jau ikimokyklinio aukléjimo jstaigoje, kur
vaikams nuo pat mazens skiepijami pagrindiniai saugaus eismo kultiiros elementai. Toks biisimasis
Salies vairuotojas niekada nerizikuos vaziuoti automobiliu neuzsiseges saugos dirzo arba motociklu
be apsauginio Salmo ir pan. Be to, dazniausiai vaikai, gave labai geras saugaus eismo pamokas
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mokyklose ir darzeliuose, draudzia savo tévams vairuoti automobilj neuzsisegus saugos dirzo,
vairuojant kalbéti mobiliuoju telefonu be specialios jrangos ir t. t.

Skirtingos Europos Sajungos Salys skirtingai prieina prie Svietimo klausimo saugaus eismo
kelyje. Pavyzdziui, Austrija yra parengusi specialias eismo dalyviy Svietimui transporto ir keliy
eismo saugumo klausimais priemones:

* saugaus eismo informacijos pateikimas tévams, auginantiems mazus vaikus (12-14
ménesiy), susijes su kudikiy pervezimo taisykliy laikymusi jy transporto priemonése;

* naujos mokymo medziagos parengimas;

* naujy informavimo priemoniy, skirty jaunimui (CD-ROM ir interneto svetainés), sukiirimas;

* saugaus eismo Svietimo plétra mokyklose;

* saugaus eismo mokymai vyresnio amziaus zmonéms;

* mobilumo mokymai riboto mobilumo galimybes turintiems asmenims (pvz., Zmonéms,
turintiems negalia), kaip prielaida integracijai.

Olandija savo eismo saugumo Svietimo projektuose daugiau siekia Sokiruoti ir priversti
pagalvoti vairuotoja. Ten buvo atlikti keliy eismo saugumo tyrimai ir eksperimentai (parodomieji
projektai), o Sias akcijas sustiprino Salies politiky palaikymas ir nuolatinis bei ,agresyvus*
visuomeneés Svietimas.

Ivairios Svietéjiskos priemonés numatytos ir parengtose Lictuvos valstybinéje saugaus eismo
programoje. Eismo dalyviy mokymo ir Svietimo gairés yra $ios:

— Jtraukti ] moksleiviy mokymo programas keliy eismo taisykliy ir saugaus eismo jgudziy
mokyma.

— Tobulinti saugaus eismo mokymo programas ir parengti vadovélius.

— Organizuoti paskaitas visuomenei apie eismo kultirg ir saugy eisma, pirmaja medicinos
pagalba, alkoholio ir narkotiky poveikij sveikatai, stresiniy situacijy jtakg eismo dalyviui.

— Skatinti saugaus eismo mokykly ar centry kiirimasi.

— Organizuoti moksleiviy susitikimus ir varzybas, kur biity akivaizdziai parodoma saugaus
eismo svarba, mokoma gelbéti gyvybe ir iSsaugoti sveikatg.

— Organizuoti moksleiviy (jvairaus amziaus vaiky grupiy) konkursg ,,Saugokime jaunas
gyvybes keliuose*

— Skatinti moksleivius dalyvauti tarptautinése varzybose ,,Dviratininky saugumas keliuose*.

— Organizuoti moksleiviy saugaus eismo konkursus.

Siitlomos funkcijos, kurias tiréty perimti Klaipédos miesto savivaldybé

Itraukti j moksleiviy mokymo programas keliy eismo taisykliy ir saugaus eismo jgudZiy
mokymg. Siuo metu Lietuvos jaunimo $vietimas pagal saugaus eismo kryptj vykdomas spontaniskai
ir epizodiskai. Beveik visuose darzeliuose yra saugaus eismo mokykl¢lés, vaikai keiciasi patirtimi ir
moko vieni Kitus, bendraudami tarpdarZeliniu lygiu, o atéj¢ j mokyklg tegauna pripuolamg
informacijg apie eismo sauguma. Klaipédos regione $iuo metu organizuojamos tik i§vykstamosios
pamokos mokyklose, kurias organizuoja Klaipédos regiono keliy policijos komisariatas.
Moksleivius apie eismo sauguma reikia informuoti i§ Sviesti nuolat, pradedant nuo to, kaip saugiai
pereiti gatve pradinukams, kalbant apie saugos dirzy prisisegimo nauda paaugliams ir baigiant
pokalbiais su baigiamyjy klasiy mokiniais apie tai, kad negalima vairuoti i§gérus. [vedus bent vieng
popamoking savaiting pamoka apie eismo saugumg, uzsiaugintume Klaipédos mieste naujgja
atsakinga eismo dalyviy karta. Sia programa kiekvienais metais galéty baigti mokslo mety
pabaigoje organizuojamas moksleiviy (jvairaus amziaus vaiky grupiy) tarpmokyklinis konkursas
»oaugokime jaunas gyvybes keliuose®.
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Organizuoti moksleiviy susitikimus ir varZybas, kur bity akivaizdZiai parodoma saugaus
eismo svarba, mokoma gelbéti gyvybe ir iSsaugoti sveikatq. Siuo metu tokias varzybas organizuoja
jau keli Lietuvos miestai. Pritraukiama savivaldybé, Lietuvos automobiliniy keliy direkcija ir Kiti,
norintys prisidéti tiek privatis, ties socialiniai partneriai.

Skatinti saugaus eismo mokykly ar centry kiirimgsi. Sie centrai turéty bati orientuoti j placia
veikla: nuo jaunesniy Klaipédos miesto gyventojy mokymo saugiai elgtis gatvése, iKi patyrusiy
vairuotojy mokymo vairuoti ekstremaliomis salygomis. Siuo metu tokia saugaus eismo mokykla yra
Kaune — Kauno Algio ZikeviGiaus saugaus vaiko mokykla, kuri bando aprépti visy Lietuvos
regiony jaunimo mokyma. Jos mokymo programas sudaro:

- keliy eismo taisyklés;

- zmogaus vertybés ir psichologiniai emociniai zmogaus veiklos kelyje aspektai;

- psichoaktyviy medziagy vartojimo jtaka eismo saugumui;

- greitis;

- saugos dirzai;

- atSvaitai;

- eismo kultira;

- darnus judumas;

- vieSasis transportas.

Iktrus tokj centra / mokykla Klaipédoje galima buty perimti Klaipédos regiono vaiky ir
jaunimo mokymus.

Socialinés akcijos, kurios bity nukreiptos j pagrindine vairuotojy problemqg — vairavimg
iSgérus. Vairavimo i§gérus atvejy mazinimas yra svarbi keliy eismo saugumo darbo dalis. Per keleta
pastaryjy mety alkoholio suvartojimo mastas iSaugo, bet tai reiskia, kad dar daugiau pastangy turi
biiti skiriama kovai su neblaiviais vairuotojais ir uztikrinimui, kad toks vairavimas netapty
priimtinas. Vis dar vienas svarbiausiy veiksniy, lemianciy eismo jvykj, yra alkoholj vartoj¢s
vairuotojas.

Klaipédos miestas galéty prisijungti prie tokiy visame pasaulyje iSpopuliaréjusiy kampanijy,
kaip ,,Cempionai geria atsakingai* (,,Champions drink responsably“: pagrindinis tikslas — vietos
zmoneéms teikti pavyzd] gerai Zinomy zmoniy jvaizdziu) arba ,,Europos naktis be eismo jvykiy‘
(,,European night without accident: vyksta kieckvieny mety spalio ménesio tre¢igjj spalio
SeStadienj; einama ] barus ir aktinius klubus, matuojamas alkoholio lygis, sitiloma palikti maSiny
raktelius; visg naktj miestas aptarnaujamas vieSuoju transportu).

DON'T BE A SNAKE! EEm==

DRIVE STRAIGHT

AND DESIGNATE [ Eaenaren
4 -

HOW DO YOU WANTTO
REMEMBER YOUR NIGHT?

4.10 pav. Pasaulyje populiariy eismo saugumo kampanijy plakatai. Gerosios praktikos pavyzdys.
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4.3. Savivaldybés saugaus eismo komisijos veiklos rezultaty jvertinimas

Saugaus eismo komisija, veikianti Klaipédos miesto savivaldybéje, vykdo Sias funkcijas:

1. kontroliuoja Eismo saugumo programos jgyvendinima;

2. analizuoja eismo biikle mieste ir teikia iSvadas;

3. derina eismo organizavimo ir kelio Zenklinimo schemas;

4, svarsto Vvalstybinio administravimo subjekty, savivaldybés administravimo subjekty,
visuomeniniy organizacijy, juridiniy ir fiziniy asmeny pasitlymus, prasSymus ir skundus,
susijusius su saugaus eismo organizavimu mieste;

5. sprendzia kitus su eismo saugumu susijusius klausimus.

Komisijos uzdaviniai:

1. nustatyti prioritetines eismo saugumo gerinimo Kryptis ir priemones;

2. koordinuoti valstybinio administravimo subjekty ir Savivaldybés administravimo subjekty
savivaldybéje veikla, susijusig su Klaipédos miesto eismo saugumo programos (toliau —
Eismo saugumo programa) vykdymu;

3. koordinuoti valstybinio administravimo subjekty, Savivaldybés administravimo subjekty,
visuomeniniy organizacijy, juridiniy ir fiziniy asmeny veiklg eismo saugumo uztikrinimo
srityje.

Dabartiné vykdoma Saugaus eismo komisijos veikla apima nacionalinio lygmens projekty ir
programy aptarimus, vietiniy Klaipédos miesto eismo saugumo klausimams jtaka darancius
sprendimus ir eismo jvykiy analizes, tiek diskusijas sprendziant konkrecias eismo saugumo
problemas mieste ar derinant detaliojo planavimo sprendinius. Tai atitinka ir kitose savivaldybése
veikian€iy eismo saugumo komisijy keliamus uzdavinius ir funkcijas. Bet pazymint, kad
savivaldybé turéty imtis organizuoti socialines akcijas ir saviSvieta ugdymo ir mokymosi jstaigose,
Sios komisijos pareigos turéty biity prapléstos jtraukiant tokiy veikly inicijavimg ir kuravima.

4.4. Priemonés, kuriancios saugia miesto transporto infrastruktiirg ir uztikrinancios
saugy naudojimgsi transporto priemonémis

v —

pabarstyti néra galimybiy, Ziemos priezitiros darbai skirstomi j prieziiiros lygius pagal keliy svarba.
Pirmiausia valomi ir (arba) barstomi didziausio eismo intensyvumo keliai. Tokia keliy prieziiiros
tvarka padeda uztikrinti saugesn] eisma keliuose ir yra ekonomiSkai efektyviausias. Siekiant
uztikrinti darny ir saugy jud¢jima Klaipédos miesto gatvémis, reikia pasitvirtinti keliy prieZiiiros
ziemos metu tvarka, kurioje biity numatytas reagavimo laikas ir gatviy prioritetine eilé, t. y. gatviy
priezitiros lygiai.

Transporto valdymo centras. Idiegus Klaipédos mieste transporto tinklo eismo ir naudotojy
informacijos valdymo bei kontrolés sistemg, galima biity jautriai reaguoti ne tik j transporto spiistis,
bet ir perspéti apie blogas eismo salygas gatviy tinklo vietose, eismo nelaimes. Remiantis Berlyno
tokio centro pavyzdZziu, sistemoms sureagavus ] netipinj eismo srauto atvejj, jis rodomas ekrane ir
budintis centre policininkas gali nuspresti, kokias specialigsias tarnybas reikia iSkviesti j jvykio
vietg. Tokios sistemos leidZia operatyviai reaguoti j eismo situacija, o daznai ir iSvengti skaudziy
padariniy.

Automobiliy statymo kontrolé. Viena labiausiai apleisty eismo valdymo sri¢iy Siuo metu yra
automobiliy statymo kontrolé. Automobiliai statomi visur — tiek vie$ojo transporto stotelése, tiek
ant dvira¢iy taky, tiek sankryzose. Jie nuolat trukdo vairuotojy matomumui ir eismo srautui.
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Savivaldybé turi imtis grieztos politikos, kad sugrieztinty automobiliy statymo kontrolg bent jau
specifinése vietose, kur statomi automobiliai labiausiai neigiamai paveiké eismo sauguma, nes $iuo
metu nusistovéjusi nebaudziamumo atmosfera.

4.5. Saugumo pagrindinése miesto stotyse ir didZiausiose keleiviy srauty koncentracijos
vietose uztikrinimo priemonés

Saugumo jausmas ir komfortas yra glaudziai susijusios sgvokos. Savivaldybé ir vezéjas turi
siekti, kad keleiviai jaustysi saugiai visose kelionése, jskaitant ir laukimg stotyse, uostuose bei
vieSojo transporto stotelése. Sauguma vieSojo transporto stotelése galima padidinti apSvietimu ir
vaizdo kameromis, ta¢iau atkreiptinas démesys i tai, kad Klaipédos miesto stotelése néra jmontuoty
saugos vaizdo kamery, o apSvietimas gaunamas tik i§ paviljonuose jmontuoty reklaminiy stendy ir
bendrojo gatviy apsvietimo. Hudersfieldo universiteto profesorius Andrew Newtonas atliko tyrima,
siekdamas iSsiaiskinti, kokio pobudzio nusikaltimai biidingi vieSajame transporte. Tyrimo metu
buvo nustatyta, kad aukomis gali tapti ir keleiviai, ir darbuotojai. DaZniausiai tai yra vagystés (ypac
ten, kur didelis susibiirimas) ir pléSimai tamsiuoju paros metu, vélai vakare, belaukiant prastai
apSviestuose, atokesniuose stoties kampuose ar stotelése. Nereti ir vandalizmo atvejai suniokojant
stoties / uosto infrastruktiira, laukimo paviljong ar kitus stotelés elementus. Pagrindinés nusikaltimy
priezastys yra §ios: prastas apSvietimas, saugos kamery nebuvimas, nebaudziamumo jausmas.

Taigi, kaip jau minéta, Klaipédoje néra jrengty vaizdo stebéjimo kamery stotelése, taip pat
apsvietimas daugeliu atvejy sklinda arba nuo paviljone jrengty $vie€ianciy reklamy, arba nuo gatvés
apsvietimo, todél tamsiuoju paros metu keleiviai gali jaustis nesaugiai, stengtis vengti kelioniy
vieSuoju transportu sutemus, tévai gali bijoti leisti vaikus keliauti vieSuoju transportu. D¢l Siy
priezasCiy investicijos, kreipiamos stoCiy, uosty ir vie$ojo transporto stoteliy saugumui stiprinti,
turéty teigiama jtaka skirtingy rasSiy viesajam transportui populiarinti ir pasitikéjimui vieSojo
transporto sistema.

Kaip svarbiausias priemones Klaipédos mieste sitilome:

- jdiegti matomas saugos kameras autobusy / traukiniy stotyse, kelty prieplaukose. Ne tik
turi bati uZtikrintas $iy kamery veikimas, bet ir kameros turi biiti matomos keleiviams, taip
sudarant jy saugumo jausmg laukimo salése;

- apSviesti vieSojo transporto stoteles. ApSvietimas turi biiti rySkus ir koncentruotas ] visus
stotelés elementus — tiek i laukimo paviljona, tiek j tvarkara$¢ius ir marSruting schema;

- jdiegti pagalbos iskvietimo priemones vieSojo transporto priemoniy vairuotojams ir
keleiviams ilgo laukimo salése. Lengviausiai jrengiami pagalbos iSkvietimo mygtukai,
kurie leidzia vairuotojui iSsikviesti pagalbg (tiek policija, tiek medicinos), esant
incidentams vie$ojo transporto priemonéje arba patiems keleiviams stoCiy/ prieplauky
laukimo salése.

4.6. Eismo jvykiy statistika Klaipédos mieste ir nustatytos juodosios démés

Analizuojant 2013-2015 mety eismo jvykius galime iSskirti tris pagrindines eismo jvykiy
risis:

- Uzvaziavimas ant pésciojo;

- Susidiirimas (dviejy automobiliy);

- Ssusidiirimas su dviraciu.
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Uzvaziavimas ant pésc¢iojo sudaro tre¢dalj visy Klaipédos mieste jvykusiy eismo jvykiy
(4.11 pav.), tai parodo, kad $i problema labai opi Klaipédie¢iams ir §ios problemos sprendimo turi
biiti imtasi nedelsiant. Dviejy lengvyjy automobiliy susidiirimai sudaro pana$ig visy eismo jvykiy
dalj ir svyruoja nuo 30 iki 38 proc. metinéje eismo jvykiy statistikoje. Ir trecias didziausias eismo
jvykiy tipas — tai lengvyjy automobiliy susidiirimai su dviraciais, kuris sudaro 10-11 proc.
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4.11 pav. Eismo jvykiy statistika pagal rusis

Norédami iSskirti tipinius Klaipédos miestui eismo jvykius, $ias tris eismo jvykiy rasis
iSnagrinésime nuodugniau.

Uzvaziavimas ant pésciojo. ISnagrin€jus matosi, kad eismo jvykiai, kurie vyksta uzvaziuojant
ant pésciojo, vienodai procentiskai pasiskirste tiek peréjoje, tiek ten, kur jy néra (4.12 pav.). Tai
rodo ir pésCiyjy neatsarguma, ir vairuotojy netolerancija, ir nepagarbg per per¢jas einantiems
péstiesiems. Todél, sprendziant §ig problema, reikéty pésciyjy per¢jose jdiegti kryptinj apSvietima,
kad vairuotojai i$ anksto pastebéty ateinantj pésciaji ir ten, kur pés€iyjy peréja kerta daugiau kaip
trys juostos, jrengti eismo saugos saleles. Ne pés¢iyjy peréjose, kur daugiausia uzfiksuota tokiy
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eismo jvykiy, o ypac pries ir uz pésciyjy pere¢jy, jrengti atitvarus siekiant, kad péstieji gatvei kirsti
naudoty tik tam leidziamas vietas (geroji praktika pavaizduota 4.13 pav.).
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40
53 52

2013 2014 2015
B UZzvaziavimas ant péséiojo, kai néra peréjos

UZvaziavimas ant péséiojo péséiujy peréjoje

4.12 pav. Uzvaziavimo ant pésciojo eismo jvykio vieta

4.13 pav. Geroji praktika: pésciyjy peréja su inzineriniais saugumo elementais

Tik vienas 1§ $iy eismo jvykiy su pésciaisiais uzfiksuotas kaip éjimas per vaziuojamaja dalj ne
pésciyjy peréjoje, kai yra transporto ar pésciyjy atitvarai.

Susidiurimas. Nagringjant dviejy motorizuoty keturraciy transporto priemoniy susidirimus
(4.14 pav.), labiausiai iSrySkéja susidiirimai judant ta pacia kryptimi. Jie sudaro 35-48 % visy
susidiirimy. Tai patys nelogiskiausi eismo jvykiai, kurie niekaip nejvykty laikantis keliy eismo
taisykliy ir bent kiek atsargumo.
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4.14 pav. Susidirimy eismo jvykiy risys

2013 3% 8%

2014 15% 6%

2015 11% 9%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Soninis susidirimas Juostos pakeitimas j kaire =~ ™ Juostos pakeitimas j de$ine = ™ Atsitrenkimas atgal

4.15 pav. Susidiirimo eismo jvykiy biidai

Detaliau i$analizavus susidirimy, judant ta pacia kryptimi, aplinkybes, galima uzfiksuoti, kad
didzioji jy dalis (69-83 %) jvyksta dél vienos transporto priemonés jvaziavimo j kitos transporto
priemonés gala (4.15 pav.). Sios aplinkybés susidaro tada, kai transporto priemonés nesilaiko
greic¢io apribojimy ir saugaus atstumo. Siekiant iSvengti tokiy eismo jvykiy, reikia jdiegti eismo
saugumo priemones, kurios versty vairuotojus laikytis saugaus grei¢io — tai grei¢io maZzinimo
kalneliai, kuriuos reikéty jrengti zemesnés kategorijos gatvése (D-C2). Aukstesnés kategorijos
gatvése reikéty jrengti greiGio matavimo prietaisus (Al-A2 kategorijos gatvése netgi sitiloma
jrengti sektorinius grei¢iy matuoklius).

69-83 % eismo jvykiy, kurie jvyksta dél vienos motorizuotos transporto priemongés
atsitrenkimo j kitos motorizuotos transporto priemonés galg, jvyksta dél saugaus greicio ir atstumo
nesilaikymo.

Susidiirimas su dviraciu. Analizuojant susidiirimy su dviraciais matyti, kad didziausig jy dalj
(25-46 %) sudaro susidirimai judant ta pacia kryptimi, kai dviratininkai kliudomi vaZziuojantys
desinigja kelio puse arba net tam skirta juosta. Dar didesne dalj sudaro susidirimai su dviraciu,
automobiliui sukant j kaire / apsisukant (6—19 %) ar j desing (iki 9 %), kai vairuotojas daugiausia
stebi kitas transporto priemones ar pés¢iuosius.
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4.16 pav. Susidarimo su dviraciu eismo jvykiy rusys

I$nagrinéjus Soniniy susidirimy atvejus matyti (4.16 pav.), kad, susidiirimas vaZiuojant ta
pacia kryptimi ir nekeiéiant juostos, sudaro nuo 75 % (2014 m.) iki 86 % (2015 m.). Tai rodo
vairuotojy ir dviratininky tolerancijos nebuvimg ir nesuvokimo, kad jie yra lygiateisiai eismo
dalyviai. Siekiant iSvengti tokiy eismo jvykiy, reikéty tvarkyti dviraciy eismui skirtg infrastruktira
mieste, kiek jmanoma atskiriant juos nuo vaziuojamosios dalies ir skirti daugiau renginiy,
skatinanciy tolerancijos augimg dviratininkams ir kelian¢iy saugaus vaziavimo jgudZius.

Tipiniai Klaipédos miesto eismo jvykiai. UzvaZiavimas ant pés¢iojo tiek peésCiyjy perejoje,
tiek ne peréjoje sudaro =35 %. Motorizuotos transporto priemonés atsitrenkimo | galg kitai
motorizuotai transporto priemonei jvyksta dél saugaus grei¢io ir atstumo nesilaikymo —
~10 %. Motorizuotos transporto priemonés susidiirimas su dviraciu, vaziuojanciu ta pacia kryptimi,
sudaro ~3 %

Juodosios deémés. Vadovaujantis Juodyjy démiy nustatymo ir Salinimo gatvése ir vietings
reikSmés keliuose metodika, Klaipédos mieste nustatyta 16 juodyjy démiy. 11 juodyjy démiy
nustatyta sankryzose (tai sankryZos jtakos zona su sankryZos prieigomis gyvenvietése laikomas
+30 m atstumas, matuojamas nuo gatviy asiy susikirtimo tasko) ir 5 gatviy atkarpose (kai gatvése
ruozo ilgis priklauso nuo leidziamojo vaziavimo grei¢io: 100 metry, Kai leidziamasis greitis
<70 km/val., 250 metry, kai leidziamasis greitis >70 km/val.).
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Zyméjimai

@  Juodosios demés

I l Miesto riba

I S Km.

4.17 pav. Juodosios démés Klaipédos mieste
Saltinis: REGIA

Juodosios démés sankryzose Juodosios démés atkarpose
1. Smiltelés g. — Taikos pr. 1. Taikos pr. prie Pietinés g.
2. Naujakiemio g. — Taikos pr. 2. Naujoji Uosto g. prie Danés g.
3. Agluonos g. — Taikos pr. 3. Herkaus Manto g. tarp Vytauto g ir Liepy g.
4, Rity g. — Taikos pr. 4. Mokyklos g. prie Verpéjy g.
5. Sausio 15-osios g. — Galinio pylimo g. 5. Mokyklos g. netoli Tilzés g.
6. Herkaus Manto — Martyno Mazvydo al.
7. Mokyklos g. — Tilzés g.
8. Silutés pl. — Kauno g.
9. Silutés pl. — Statybininky pr.
10. Smiltelés g. — I. Simonaitytés g.
11. Liepojos g. — Panevézio g.

Daugiausia jy i§sidéste ant dviejy pagrindiniy Klaipédos gatviy — Taikos prospektas ir Silutés
plentas. Siose vietose susiformavusios juodosios démés néra isskirtings, daugiausia jos atspindi
Klaipédos miesto didZiausius transporto srautus. Siose vietose pirmiausia tikslinga jrengti eismo
saugos priemones, siekiant sumazinti eismo jvykius Klaipédos mieste.
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5. EISMO ORGANIZAVIMO TOBULINIMAS IR JUDUMO VALDYMAS

ISanalizavus vieSojo transporto, pésCiyjy ir dviraciy taky bei kity transporto riisiy naudojima,
siilomi judumo mieste valdymo sprendiniai, tokie kaip pésCiyjy zony plétra, dalijimosi dviraciy
sistemos atsiradimas mieste, automobiliy statymo problemy sprendimo budai, apmokestinimo
miesto dalyse galimybés, Svietéjiskos veiklos ir sveikatinimo programy vykdymo galimybés.

5.1. VieSojo transporto prioritetas, tranzitinio transporto mazinimas

Klaipédoje vieSojo transporto eismo sglygos yra geros, susisickimo greitis siekia 35-40
km/val., dél tinkamo eismo organizavimo miesto centro pasiekiamumas yra patogus ir greitas,
nesusidaro nuolatiniy ir ilgalaikiy spiis¢iy.

Klaipédos miestas transportiniais rysiais susisieja su magistraliniais ir kreSto keliais, kurie
prisijungia i§ vakarinés miesto pusés. Svarbiausias $iy keliy yra automagistralé Al Klaipéda—
Vilnius, kuris yra ir tarptautinis [X B transporto koridorius. Jis su pagrindinémis Klaipédos miesto
gatvémis jungiasi per Baltijos per., Tilzés g. ir kiek maziau per Liepy gatve. I§ vakarinés miesto
pusés nuo automagistralés Siaurés kryptimi eina magistralinis kelias A13 Klaipéda—Palanga, kuris
kartais naudojamas ir miesto transporto poreikiams. | pieting pus¢ driekiasi kitas kraSto kelias
Nr. 141, jungiantis Klaipéda su Silute ir magistraliniu keliu Nr. 11. Rekreaciniams tikslams ir
susisiekti su Karaliau€iaus sritimi yra krasto kelias Nr. 167.

Esming jtaka Klaipédos miestui turi automagistralé Vilnius—Kaunas. Maziausiai pagal
vidutin] metin; srauty dyd] miestg veikia Nidos kelias, taciau tai tik pavirSutiniSka nuomoné, nes
realiai vasaros sezonu gana dideliy problemy kyla prie kelto. Kadangi $is projektas turi labai trumpa
srauty analizés laikotarpj ir sunku jvertinti sezoniniy apkrovy svyravimus, $iai problemai turéty biti
skiriamas deramas démesys.

Klaipédos gatviy tinklo linijiné struktira, susiformavusi iSilgai jury uosto, formuoja aiskia
miesto urbanisting struktiirg. Tai leidzia s€kmingai organizuoti vieSojo transporto magistralinj
tinkla, iSvengti transporto srauty vidinése kvartaly gatvése.

Vidutinis Klaipédos miesto gatviy tinklo tankis — 25 km/km? — nesudaro palankiy galimybiy
miestieCiams laisvai naudotis norimomis transporto priemonémis ir iSvengti susisiekimo problemy.
Mazas gyventojy tankis (dél dideliy zaliyjy masyvy, rekreaciniy zony) apsunkina susisiekimag
mieste ir sukelia nemazg papildoma transporto poreik].

Svarbu Klaipédos mieste visokeriopai skatinti vie$ajj transporta — naudojamus autobusus
keiciant elektrobusais, pagrindinése gatvése irengti vieSojo transporto eismo juostas. Vie$ojo
transporto patrauklumg labai padidinty nauja transporto rasis — tramvajus, tam 2017 m. pabaigoje
planuojama parengti tramvajaus pirmos linijos ekonominj pagrindima.

Labai svarbu Klaipédos senamiestyje, gyvenamuosiu0se rajonuose plésti pésciyjy zonas, kity
Lietuvos didmieséiy pavyzdziu integruoti viesyjy dvirac¢iy nuomos sistemas (Bike sharing).

Nepalanki urbanistiné situacija, suformuota monofunkciniy rajony kiirimo principu, kai
gyventojai nutolo nuo savo darbo, mokymosi ir aptarnavimo viety, koncentruoja transporto srautus,
kurie kerta miesto centra ir senamiest]. Ypatinga miesto linijin¢ struktiira nesudaro optimaliy
prielaidy transporto judrumui ir ridai maZinti.

Klaipédos miestas, bidamas pajirio regiono centru ir vasaros poilsio traukos potencialu,
sutraukia didelius turisty ir aplinkiniy rajony gyventojy srautus, kurie yra papildoma miesto gatviy
apkrova.
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5.2. Judriosios savaités renginiai ir Svietéjiska veikla

Kasmet Svietéjiska veikla vykdo Klaipédos savivaldybé¢, jai pavaldzios jmonés ir kitos
visuomeningés jstaigos, kad jtraukty miesto gyventojus ir moksleivius kaip biisimus aktyvius eismo
dalyvius. Svietéjiska veikla apima periodiskai organizuojamus Zaidimus, konkursus ir kitus
renginius. 2016 metus Klaipédos savivaldybé paskelbé Darnaus judumo metais.

Renginiy organizavimas skatins gyventojus aktyviau naudoti alternatyvius individualiems
automobiliams susisickimo biidus. Sviediant gyventojus apie bevariklio transporto nauda, mieste
turi biiti jdiegta saugi ir patogi infrastruktiira. Biitina plac¢iau dométis uzsienio Saliy miesty patirtimi
ir veikla darnaus judumo srityje, konsultuotis, keistis patirtimi siekiant iSspresti judumo problemas
Klaipédoje. Pateikiamas saraSas keliy projekty, kuriuose tikslinga dalyvauti siekiant tiksly darnaus
judumo srityje:

ENDURANCE (http://www.epomm.eu/endurance/index.php),

ADVANCE (http://eu-advance.eu/),

CHALLENGE (http://www.sump-challenges.eu/),

BUMP (http://www.bump-mobility.eu/).

Kad buty galima gerinti eismo organizavimg, siiiloma jrengti zonas ir gatves pritaikyti
gyvenamosioms zonoms, kuriose buty 20 km/val. leidziamasis greitis, ir ramaus eismo zonoms,
kuriose buty 30 km/val. leidziamasis greitis. Tokie eismo ribojimai didinty dviraciy naudojimo ir
¢jimo pésCiomis patraukluma, nes biity uztikrinamas eismo saugumas, sudarytos galimybés visiems
eismo dalyviams saugiai judéti bendrame sraute, kur automobiliai neturi pirmumo ir apribotas jy
leidziamasis greitis. Senamiestyje, daugiaauksciy gyvenamyjy namy kvartaluose ir jvaziavimuose
leidziamajam 20-30 km/val. grei¢iui uztikrinti ir palaikyti bitina jrengti inZinerines eiSmo saugumo
priemones.

Kasmet rugséjo ménesj Europoje vyksta savaité, skirta darniam judumui skatinti. Klaipeédos
savivaldybé kasmet organizuoja Darnaus judumo savaités renginius. Juose supazindinama su sveika
gyvensena, motoriniy transporto priemoniy sukeliama oro ir triuk§mo tarSa bei spiistimis, saugaus
eismo didinimu. Klaipédos miesto savivaldybé organizuoja darnaus judumo renginius, skatinancius:

— vaizdo informacijg darnaus judumo tematika;

— saugaus eismo akcijas, kuriy metu supazindinty vaikus su saugiu dviraciy vairavimu, KET;

— saugaus eismo akcijg ,,Bik matomas®, platinant at$vaitus;

— bevarikliy transporto priemoniy lenktynes;

— piesiniy konkursus darnaus judumo tematika;

— paskaitas apie sveikg gyvenseng, eismo sauguma;

— vieSojo transporto stotelése, ant autobusy ir kitose vietose uzklijuoti lipdukus su i§vardytais

faktais apie darnaus judumo nauda;

— savivaldybés ir savivaldybés jmoniy visuoting akcijg — diena be automobilio, jtraukiant ir

miesto gyventojus.

Norint pakeisti keliavimo jprocius, butina skatinti kryptingai, greiciausiai $iuos jprocius
iSsiugdo vaikai, kurie turi reikSmingg jtaka ir tévy keliavimo jprociams. Klaipédoje sitilomos
iniciatyvos, kurios padeda keisti pozitirj ] keliavimo jprocius. Tai renginiai:

v' varzybos ,,Jaunuoli, judék sveikatos ritmu*;

v" Judrioji savaité (diena be automobilio, atSvaity akcija);

v konkursas ,,Judriausia klasé*;

v" ikimokyklinio amziaus vaiky miesto renginiai: ,,Rieda dviratukas, rieda paspirtukas‘;

v" Sporto savaité ,, Judéti, judéti, vietoj nestoveéti;
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v' akcija ,,Daug judési — biisi sveikas®;

v" miesto renginiai mokiniams — dvira¢iy Zygis ,,Pasiek gintaring Palanga“;

v’ pésciyjy nuotykiy ralis ,,Vasaros estrada—Karklé* ir kt.

Kelioniy j mokyklas planai yra strateginis dokumentas, kuriuo siekiama padidinti eismo
saugumg Salia mokykly, skatinti mokyklos bendruomene keliauti ekologiskomis priemonémis,
rapintis aplinkosauga. Kelioniy planas apima visg mokyklos bendruomeng — mokinius, mokytojus,
miesto savivalda, vietos institucijas ir tévus. Sie planai labiausiai orientuojasi j darnesnj keliavimo
buda: pésciomis, dviraciu, vieSuoju transportu, pavezant | mokykla kitus vaikus.

Kelioniy j mokyklg jgyvendinimas. Suburiama iniciatyviné grupé¢, kurig sudaro mokiniy, tévy,
mokyklos administracijos, mokytojy, vietiniy institucijy atstovai ir paskiriamas $io plano
koordinatorius. Subiirus iniciatyving grupe surengiama mokyklos bendruomenés apklausa,
nustatomos pagrindinés problemos, pritaikomi strateginiai dokumentai, kurie turi jtakos kelioniy }
mokyklas planams, aptariamos mokykloje vykstancios akcijos darnaus judumo tematika,
parengiama mokyklos bendruomenés kelioniy schema su identifikuotomis problemomis.

Kelioniy j darbg plany principas toks pat kaip ir kelioniy 1 mokyklas plany, tik rengiami
Klaipédos m. jmonéms ir organizacijoms. Sie planai naudojami darbuotojams skatinti, kad jie
rinktysi darnesnius keliavimo buidus j darbg ir grjzti i$ jo, nesinaudojant individualiu automobiliu.

Remiantis uzsienio Saliy patirtimi, reikia skatinti Klaipédos miesto mokyklas prisijungti prie
projekty ir iniciatyvy darnaus judumo tematika.

Siekiant perimti uzsienio Saliy geraja praktika prisidéti prie transporto, sveikatinimo ir
aplinkos apsaugos balanso islaikymo, Klaipédos miestui bitina dalyvauti ir bendradarbiauti su
kitomis Salimis bei miestais jvairiuose tarptautiniuose projektuose. http://www.eltis.org/ puslapyje
pateiktas miesty sgrasas, kurie jau turi parenge savo darnaus judumo planus.

5.3. Automobiliy statymo problemy sprendimo budai

Eismo organizavimo tobulinimas ir judumo valdymas turi mazinti individualiy lengvyjy
automobiliy susisiekimy naudojimo masta.

VieSojo transporto naudojimosi ir plétros poreikiai iSnagrinéti 1 skyriuje, bevariklio
transporto integravimo galimybés — 2 skyriuje, o $iy priemoniy kompleksinis poveikis — 3 skyriuje.

Pirmoji Lietuvoje Park&Ride aikstelé 2014 m. jrengta Klaipédos mieste, taciau kol kas ji
nepateisina lukesciy, nors jrengta prie ligoninés ir naudojama kaip automobiliy aikstelé.

Atsizvelgiant | tai, kad Klaipédos miestas yra traukos centras, parinktos penkios miesto
periferinéje dalyje ar centrinés dalies prieigose esancios esamos stoveéjimo aikStelés, kuriose
silloma teikti kompleksines keliones, uztikrinancias paslaugas Park&Ride, Park&Bike Dbei
priklausomai nuo teikiamy paslaugy populiarumo numatyti plétros etapai.

Atliekant 2017 m. automobiliy statymo tyrimus Klaipédos miesto centre ir senamiestyje
nustatyta, kad vidutinis vieny mety laikomy automobiliy skai¢ius yra arti 9000 automobiliy.
Stovintys lengvieji automobiliai sudaro apie 95 %. Pagrindinés automobiliy statymo vietos —
stovéjimo aikstelés, vaziuojamoji gatvés dalis ir kiemai.

Centro ir senamiesCio teritorijose statomy automobiliy tankis yra didziausias Simono
Daukanto, Sauliy, Karoso, Ligoninés, Neries g., MaZosios Vandens, Jiros gatvése, Lietuvninky a.,
Turgaus, Zvejy ir Tomo gatvése.
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6. KLAIPEDOS MIESTO LOGISTIKA

Siekiant pagerinti logistikos efektyvumg mieste ir sumazinti neigiamg transporto poveikj
(tarSa, triukSmg ir spiistis), mieste jvertintos tranzitiniy srauty eismo galimybés, prekiy ir kroviniy
pristatymas gyvenamosiose ir daugiafunkcése zonose, reguliavimo galimybés, numatyti
sunkiasvorio transporto koridoriai.

6.1. Logistiniy srauty transporto koridoriai

DidZiausi sunkiojo transporto srautai yra Minijos g., Baltijos pr., Vilniaus pl., Silutés pl.,
kuriais uztikrinamas susisiekimas uosto krovos kompanijoms su pramoninémis, gamybinémis ir
prekybos zonomis KLEZ teritorijoje. Dideli transporto srautai fiksuojami Jiirininky pr., Rimky g. ir
Mokyklos g., kurios yra svarbios uosto ir pramoninés bei logistikos teritorijoms aptarnauti.

Krovininio transporto eismg apsunkina vieno lygio Baltijos pr., Vilniaus pl. ir Silutés pl.
ziediné sankryza ir Statybininky pr., Lypkiy g. ir Silutés pl. vieno lygio sankryza, kurioje susikerta
dideli transporto srautai.

Siuo metu logistikos krovininio transporto poreikiai didziausi yra pietinéje uosto dalyje ir
Lypkiy rajone, kuriame yra LEZ ir pramoninés komercinés miesto zonos. Ir ateityje logistikos
transporto poreikiai i§liks minétose teritorijose ir miesto pietinéje dalyje Salia Draugystés
gelezinkelio stoties.

Didziausios ir pagrindinés Klaipédos miesto logistikos jmonés susijusios su uosto veikla ir
i§sidésciusios uosto teritorijoje. Uosto ir uzmies¢io keliy transportiniai rySiai (krovininio transporto
srautai) yra svarbiausia logistikos Klaipédoje dalis.

Siaurinio iSvaziavimo i$ uosto qgatves
Planuojamos iSvaZiavimo & uosto gatves

Krovos kompanijy terminalal

Esamas sunkiojo transporto vidutinis

srautas, aut. maksimalus sk
iki150
& o — 60

Perspektyvinis sunkiojo transporto vidutinis
srautas, aut. maksimalus sk. per para

per para

60

iki 300
iki- 150
Pooien]

6.1 pav. Siaurinés uosto dalies apkrovimas krovininiu transportu
Saltinis: Klaipédos miesto susisiekimo plétros galimybiy studija, 2016
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Kroviniai j Siaurés uosto dalies terminalg atvezami ir i§vezami Naujaja Uosto g., Dariaus ir
Giréno g., PriestoCio g. ir Liepy g. iki magistralinio kelio A13 Klaipéda—Liepoja bei Buriy g.,
Pamario g., Prano Lideikio g., Siaurés pr. ir Liepy g. iki A13. Perspektyvoje kroviniai bus vezami
pratesta Svyturio g., Prano Lideikio g., Siaurés pr. ir Liepy g. iki magistralinio kelio A1 Vilnius—
Kaunas—Klaipéda.

I 585, m—

0 | op 2 N

6.2 pav. Centrinés uosto dalies apkrovimas krovininiu transportu
Saltinis: Klaipédos miesto susisiekimo plétros galimybiy studija, 2016

Centrinéje uosto dalyje esantys krovos terminalai aptarnaujami tiek geleZinkeliy transportu,
tiek automobiliy transportu. Centrinio uosto dalies terminalams ypa¢ svarbi Baltijos pr. ir
Vilniaus pl. trasa bei jos jungtys su Nemuno g. Esanciy terminaly veiklai yra svarbios Kalnupés g.,
Senosios Smiltelés g. ir Nevézio g. jungtys su Minijos g. bei Jarininky pr., Silutés pl., Rimky g.
trasos.

Pietinéje uosto dalyje (Malky jlankoje ir Smeltés pusiasalyje) esantys krovos terminalai yra
aptarnaujami tiek gelezinkeliy transporto, tiek autotransporto. Lyginant su kitomis uosto dalimis
Sioje uosto dalyje generuojami didZiausio sunkiojo autotransporto srautai, kurie i§ krovos
terminaly / | krovos terminalus pasiskirsto Perkélos g., Senosios Smiltelés g. ir Kairiy g., tai pat
Jarininky pr., Silutés pl. ir Rimky g.

Uosto veikla yra tiesiogiai susijusi su uzmiescio ir tarptautinés reikSmeés keliais. | uostg ir i$ jo
vaziuojantis sunkusis keliy transportas tranzitu kerta miesto teritorijg ir tokiu bidu apkrauna miesto
gatves, didina bendra eismo intensyvuma jose.
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6.3 pav. Pietinés uosto dalies apkrovimas krovininiu transportu
Saltinis: Klaipédos miesto susisiekimo plétros galimybiy studija, 2016

Sunkiojo transporto srautams sureguliuoti Klaipédos teritorijoje numatyti keturi transporto
koridoriai i$ uosto jmoniy ir Klaipédos laisvosios ekonominés zonos. Pirmas transporto koridorius
i§ Siaurinés uosto dalies, antras transporto koridorius i§ Centrinés uosto dalies, tre¢ias — i3 Pietinés
uosto dalies ir ketvirtas i§ KLEZ (6.4 pav.).

6.1 lentelé. Sunkiasvorio transporto koridoriai i$ uosto jmoniy ir KLEZ

Eil. Pagrindinés Transporto koridoriaus pagrindinés gatvés

Nr. | jmoniy teritorijos

1. Siauriné uosto dalis o o S . . . .
Giruliy pl., Prano Lideikio g., Siaurés pr., Liepy g., magistralinis kelias A13
Klaipéda—Liepoja

2. | Centriné uosto dalis . - . . . . .
Kalnupés g., Minijos g., Baltijos pr., Vilniaus pl., magistralinis kelias Al
Vilnius—Kaunas—Klaipéda

3. | Pietin¢ uosto dalis | Nemuno g., Senosios Smiltelés g., Minijos g., Jarininky pr., Silutés pl.,
Rimky g.

4. | Klaipédos laisvoji

ekonominé zona

Lypkiy g., Silutés pl., Vilniaus pl., Pramonés g., Svepeliy g., krasto kelias
Nr. 141 Klaipéda—Silute
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Krovininio transporto koridoriai Klaipédoje

I5 Siaurinés uosto dalies
I8 centrinés uosto dalies
e |3 pictinés uosto dalies

e [§ laisvosios ekonominés zonos

1 2 4 6 1
1_—_\—1 Km. D Miesto riba

6.4 pav. Sunkiasvorio transporto koridoriai i§ uosto jmoniy ir KLEZ
Saltinis: sudaryta plano rengéjy

6.2. TEN-T keliy tinklo koridoriy ir jusuy uosto saveikos sprendimo biidai

Igyvendinant nacionalinius ir tarptautinius prioritetus, formuojant susisiekimo sistema
Klaipédos mieste, pirmiausia turi buti iSsprgstos susisiekimo su jliry uvostu infrastruktiiros
problemos, kad buty uztikrinta TEN-T keliy tinklo koridoriy bei Klaipédos jtry uosto sgveika. Taip
pat svarbu iSplétoti uosto ir Klaipédos LEZ susisiekimo infrastruktiirg, nes KLEZ teritorijoje jsikiirg
logistikos centrai ir gamybinés jmong¢s Zaliavas arba produkcijg transportuoja per Klaipédos uosta.

Baltijos pr. vystymas ir numatyta pietiné jungtis priskiriami tarptautiniy koridoriy, ypac
Ryty—Vakary koridoriaus (IXB) infrastruktiiros plétrai, kurie jtraukti j ypatingos valstybinés
svarbos projekty sarasa. Siy sprendiniy jgyvendinimas yra itin svarbus, siekiant pagerinti krovininio
transporto judéjimo salygas ir sumazinti Klaipédoje patiriamas laiko sanaudas.

Baltijos pr. ir Minijos g. sankryZa Siuo metu baigiama rekonstruoti, todél, Nemuno gatve
sujungus su Baltijos pr. tesiniu, sunkyjj transporta i§ centrinés uosto dalies buty galima laisvai
nukreipti j Baltijos pr. — Vilniaus pl. koridoriy. Sioje trasoje pagrindin¢ probleminé sankryza yra
Baltijos pr., Vilniaus pl. ir Silutés pl. Ziediné sankryza. Joje, be vietiniy srauty, susikerta dalis
sunkiojo transporto srauty i§ pietinés uosto dalies, transporto srautai i§ centrinés uosto dalies bei
pramoniniy miesto zony. Bitent Sioje sankryzoje formuojasi didZiausios transporto spiistys.

Siuo metu sunkiojo transporto srautas Baltijos pr. trasoje siekia apie 18,5 tiikst. transporto
priemoniy per parg vakarinéje gatvés dalyje ir apie 21,4 tikst. transporto priemoniy per para
rytinéje gatvés dalyje.

Svarbiausios jmoniy logistikai gatvés yra Silutés pl., Minijos g., Taikos pr., Baltijos pr.,
Naujoji Uosto g., Liepy g., Herkaus Manto g., Vilniaus pl. Dalis §iy gatviy patenka j centrinio ir
pietinio i§vaziavimo i§ uosto koridorius. Siaurinio i§vaziavimo i§ uosto gatvés — Siaurés pr.,
Dariaus ir Giréno g. yra maziau apkrautos sunkiuoju transportu.
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Siuo metu logistikos automobiliy transportu poreikiai didziausi yra Lypkiy rajone, kuriame
yra KLEZ ir pramoninés komercinés miesto zonos. Ateityje logistikos automobiliy transportu
poreikiai i§liks minétose teritorijose ir miesto pietinéje dalyje Salia Draugystés gelezinkelio stoties.
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6.3. Klaipédos laisvosios ekonominés zonos aptarnavimas transportu

Klaipédos laisvoji ekonominé zona (KLEZ) veikia miesto pietrytingje dalyje, Salia Jaky
ziedinés sankryzos. Teritorija ribojasi su magistraliniu keliu A1 Vilnius—Kaunas—Klaipéda, krasto
keliu 141 Kaunas—Jurbarkas—Siluté—Klaipéda, gelezinkelio linija. Sis transporto mazgas sujungia
sausumos ir jury kelius. Klaipédos laisvoji ekonomikos zona yra viena i§ pirmyjy ir efektyviausiai
valdomy laisvyjy ekonominiy zony regione pagal pritraukty investicijy ir sukurty darbo viety
skai¢iy. KLEZ jsikiirusi 412 ha teritorijoje prie svarbiausiy transporto magistraliy. Laisvojoje
ekonominéje zonoje jrengta ir nuolatos plétojama inzineriné infrastruktiira. KLEZ veiklos rasys yra
Sios: pramoninio nekilnojamojo turto plétra, logistika ir sandéliavimas, plastiko pakuotes ir plastiko
granuliy (PET) gamyba, elektronikos prietaisy gamyba, plieno konstrukcijy gamyba, metalo
apdirbimas, architektiirinio stiklo gamyba, maisto pakuoCiy gamyba, Zuvies ir jy produkty
perdirbimas, biodyzelino gamyba, energijos gamyba i atsinaujinanciy Saltiniy ir kt.

Sutartis dél veiklos zonoje jau pasirasé 21-a uzsienio ir lietuvisko kapitalo jmoné, i§ kuriy 17
jau vykdo veiklag. Nuo veiklos pradzios zonos jmonés laisvojoje ekonomingje zonoje investavo
daugiau kaip 412 mln. eury, kaip ir sukiiré daugiau kaip 1300 darbo viety. Bendra Klaipédos LEZ
veikian¢iy jmoniy mety apyvarta apie 1 mlrd. eury.

Klaipédos gelezinkelio stotis i§sidésCiusi Lietuvos uostamies¢io centre, ] S$iaur¢ nuo
Senamiescio. Klaipédos gelezinkelio stotis yra labiausiai i vakarus nutolusi Lietuvos traukiniy
stotis. Siuo metu Klaipédos gelezinkelio stotis jkurdinta adresu Priesto¢io g. 1.
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Klaipéda siekianti traukiniy linija yra labai svarbi jiireivystés kompanijoms. IS Klaipédos

traukiniy vagonais gabenama daug pramonés ir tranzitiniy kroviniy j kitus Lietuvos miestus bei
kitas valstybes. Klaipédoje néra elektrifikuoto gelezinkelio, todél gelezinkelis terSia miesto aplinka.
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7. TRANSPORTO SISTEMOS VISUOTINIMAS IR SPECIALIUJU POREIKIU
TURINCIU ZMONIU ITRAUKTIS

Siekiant sudaryti galimybes visiems gyventojams naudotis transporto infrastruktiira ir
susisiekimo sistema, naujai planuojant, projektuojant, rekonstruojant ar modernizuojant vie$aja
infrastruktirg ir numatant vieSojo transporto parko plétra, darant susisiekimo dalj projektavimo
lygmeniu, turi bati atsizvelgta ir j Zmones, turinéius specialiyjy poreikiy. Siuo metu priimtoje
Klaipédos miesto savivaldybés Susisiekimo sistemos priezitros ir plétros programoje (Nr. 06)
2016-2018 metams pradétas jgyvendinti 3 uzdavinys — diegti eismo srauty reguliavimo ir saugumo
priemones. Sio uzdavinio dalyje ,,Susisiekimo sistemos objekty pritaikymas nejgaliesiems* minima,
kad 2016 m., jgyvendinant Darnaus judumo mety paminéjimo plang, Klaipédos miestas sieks plétoti
nejgaliyjy socialinés integracijos procesg ir skatinti specialiyjy poreikiy turinéiy zmoniy juduma
keliuose, bus jrengtos neregiy vedimo sistemos priemonés prie autobusy stoteliy ir péséiyjy peréjy,
pazyméti kelio Zenklai, stulpai §vietiandiomis juosteléemis Tilty ir Herkaus Manto gatvése. Sis
planas jau jgyvendinamas — 56 vie$ojo transporto stoteliy danga pritaikyta silpnaregiams, vie$ojo
transporto priemones turi tiek vidinius, tiek iSorinius garsiakalbius, praneSancius apie marSrutg ir
stoteles, 99 % viesojo transporto priemoniy pritaikytos zmonéms, turintiems judéjimo negalia.

7.1 lentelé. ViesSojo transporto stotelés, turinCios danga pritaikytg silpnaregiams

Pavadinimas Pavadinimas
1 Ligoninés 29 Strévos
2 Dragiiny (j Siaure) 30 Strévos
3 Panevézio 31 Baltijos (j Siaure)
4 Panevézio 32 Rasos
5 Studenty 33 Rasos
6 Studenty 34 Vilniaus
7 Misko (j Pietiis) 35 Zvejy Rimy
8 Universiteto 36 Pempininky
9 Universiteto 37 Sv. Pr. centro
10 Bibliotekos 38 Sv. Pr. centro
11 Bibliotekos 39 Smiltelés
12 Atgimimo 40 Smiltelés
13 Atgimimo 41 Sody
14 Savivaldybés (j Pietiis) 42 M. Kaimelio
15 Teatro (i Piettis) 43 M. Kaimelio
16 Turgaus 44 Treko
17 Turgaus 45 Treko
18 Gelezinkelio stoties 46 Misko
19 Gelezinkelio stoties 47 Kastony
20 Autobusy stoties 48 Liepojos
21 Vités (j Pietus) 49 Liepojos
22 Tilzés (j Pietts) 50 Dubysos
23 Nemuno 51 Jireiviy
24 Nemuno 52 Jureiviy
25 Vétrungés 53 Rambyno
26 Vétrungés 54 Rambyno
27 Bazés 55 Upelio
28 Bazés 56 Upelio
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Darnaus judumo plano rengtuose susitikimuose miestieCiai jvardijo pagrindines problemas,
kylancias nejgaliesiems mieste. Tai Baltijos ziedas, kurj, turint negalig, labai sudétinga kirsti, néra
jokios informacijos apie judé¢jimo rekomenduojamas kryptis, Ligoninés teritorija nepritaikyta
nejgaliyjy judéjimui; Klaipédos senamiestis néra pritaikytas judéti zmonéms, turintiems negalia,
triiksta pandusy, tinkamos taky dangos. Sios problemos turéty biti sprendziamos greiéiausiai.

Taip pat buvo atliktas Klaipédos miesto draugiSkumo nejgaliesiems eksperimentas, kurio
metu buvo bandyta vaziuoti vieSuoju transportu, taciau tik treCiame autobuse veiké pandusas,
kuriuo zmogus su veziméliu galé¢jo patekti j autobusg. Kituose jis buvo jrengtas, taciau neveikeé.
Darnaus plano rengéjy rekomendacija — pateikti realiojo laiko informacija apie transporto
priemones ir net Zemagrindes, kuriose neveikia pandusai, zyméti kaip paprastas, kad turintys
judéjimo negaliag zmonés turéty patikima informacija, i kurias transporto priemones jie tikrai galés
patekti.

Rekomenduojama miesty savivaldybéms kaupti iSsamig informacijg apie nejgaliyjy transporto
priemoniy stovéjimo vietas, esancias prie visuomenings svarbos pastaty, prekybos centry, gydymo
Istaigy ir kitur, pastaty/erdviy/transporto priemoniy pritaikymg Zmonéms, turintiems specialiy
poreikiy. Sig informacija teikti telefonu ir interneto svetaingje. Interneto svetaingje turéty biti
skelbiamas zemélapis su aiksteliy adresais.

7.1. Numatyti konsultavimosi su mieste veikianciomis arba nacionalinio lygmens,
jvairioms visuomenés grupéms atstovaujan¢iomis bendruomenémis, asociacijomis ar
institucijomis gaires

Siuo metu nejgaliyjy asociacijy atstovai Lietuvoje j rengiamus planavimo ar projektavimo
projektus jtraukiami (arba kartais ir nejtraukiami) tik plano / projekto tvirtinimo etape. Jtraukiant
specialiyjy poreikiy zmones j konkurso rengima, kai biity duodami konkre¢iy nejgaliyjy grupiy
atstovy kontaktai, su kuriais galima buty konsultuotis rengiant projekta / plana, baty pasiekta daug
geresniy rezultaty ir Klaipédos miestas bei jo priemiesciai atsikratyty socialinés atskirties.

7.2 lentelé. Specialiyjy poreikiy zmoniy jtrauktis j planavimo ir projektavimo projektus

Objekty tipas Specialiy porei!dq im(.)niq
konsultanty jtrauktis
Bendrojo planavimo lygis +
Planavimo lygis Specialiojo planavimo lygis +
Detaliojo planavimo lygis +
Specialiosios paskirties objektai (savivaldybé,
poliklinikos, mokyklos, stotys, stotelés, +
jvairiarGi$iai centrai, ,,Statyk ir vaziuok vietos®,
uostai ir pan.)
Pagrindiniai traukos objektai (prekybos centrai, .
. . . kin rai rai ir pan.
Projektavimo lygis o teatral, teatrai ir pan.)
Gatves / keliai +
Zmonéms aptarnauti skirti privatis /
visuomeniniai objektai (viesbudiai, kavinés, +
tualetai ir pan.)
Kiti privatiis objektai Prireikus
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Laikinyjy objekty (cirky, laikinyjy kaviniy, koncerty, biotualety ir pan.) infrastruktiiros
parengimo schemos taip pat tiiréty buti suderintos su specialiyjy poreikiy Zmoniy asociacijy
atstovais. Projektuojant miesty, miesteliy, kaimy teritorijas, visuomeninés paskirties pastatus
transporto reikméms svarbu taikyti universalaus dizaino principg. Vadovaujantis $iuo principu,
viesosios erdveés turi biiti projektuojamos taip, kad jose bty patogu judéti ir orientuotis visiems
7monéms, jskaitant specialiyjy poreikiy turin¢ius zmonés (toliau — SPTZ). Daugeliu atvejy tai
progresyvus principas, nes tai, kas tinka SPTZ, daZniausiai tinka ir sveikam Zmogui. Tadiau §j
principa visada reikia taikyti kirybiskai, atsizvelgiant ne tik j sveikyjy ir SPTZ poreikius, bet ir i
skirtingas SPTZ galimybes. Sitilomas asociacijy, kuriy atstovus galima biity pasitelkti, sarasas:

Klaipédos regiono lygmens:

e Klaipédos miesto nejgaliyjy draugija

e V3] Klaipédos ir TelSiy regiony aklyjy centras

e V3] Klaipédos kurciyjy reabilitacijos centras

e Lietuvos aklyjy ir silpnaregiy sagjungos Klaipédos miesto filialas

Nacionalinio lygmens:

e Lietuvos nejgaliyjy draugija

e Lietuvos aklyjy ir silpnaregiy sgjunga

e Lietuvos kurciyjy draugija

e Lietuvos Zzmoniy su negalia sgjunga

e Lietuvos zmoniy su negalia aplinkos pritaikymo asociacija

e Lietuvos neprigirdiniyjy asociacija

Taip pat reikéty atkreipti démesj, kad $iy asociacijy atstovai turi buti jtraukti ir j specialiyjy
pirkimy salygy rengima vykdant tokius pirkimus, kaip vieSojo transporto priemonés, mazosios
architektiiros elementai, Kita — pagal poreik].

7.2. LR susisiekimo ministro patvirtintos ,,Specialiyjy poreikiuy turin¢iy Zmoniy
susisiekimo gerinimo Lietuvos Respublikoje gerosios praktikos vadovo priemonés®,
kurios bus integruojamos j §j plang

Gelezinkeliy transportas. Klaipédoje 2010 m. liepos ménes] pradétas eksploatuoti naujas
péséiyjy tiltas per gelezinkelj. Sis tiltas pritaikytas ir SPTZ — ant tilto kas 9 metrai jrengtos
aikstelés, kuriose jie gali pailséti. Kadangi tiltas yra Sildomas, tai ir Saltuoju mety laiku judéti juo
yra saugu. Baigtos remontuoti Klaipédos gelezinkelio stoties keleiviy rimy (Priestocio g. 1) biliety
kasos — dabar SPTZ gali patogiai patekti j keleiviy ramus, pritaikius biliety kasas, gali patys jsigyti
traukinio bilieta, gauti i§samig informacijg apie keleiviniy traukiniy eisma.

Vandens transportas. Siuo metu AB Smiltynés perkéla yra i§ dalies pasirengusi aptarnauti
SPTZ. Naujojoje perkéloje Klaipédoje jrengtas naujas tualetas, atitinkantis Siuolaikinius higienos
reikalavimus, prie biliety kasy jrengti pakilimo ir nusileidimo takeliai su turéklais, Salia biliety kasy
jrengti varteliai, pro kuriuos gali pravaziuoti Zzmogus su nejgaliojo veziméliu, pagrindiniuose kelty
deniuose ant laivapriekio ir laivagalio deSiniojo borto denio specialiai jrengtos vietos SPTZ,
keleiviy vaiky veziméliams, keleiviy salone jrengtos vietos, skirtos SPTZ, nuo pagrindinio kelto
denio j keleiviy salong padaryti specialiis pakilimo ir nusileidimo tilteliai, kuriais Zmogus su
nejgaliojo vezimeliu gali jvaziuoti ir iSvaziuoti, kelto pakeliamuosiuose tilteliuose padaryti takeliai
jvaziuoti (iSvaziuoti)  (i8) kelta (-0).
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Keliy transportas. Klaipédos vietinio (miesto ir priemies¢io) susisiekimo marsrutais keleivius
veza 143 zemagrindziai autobusai (M3 tipo), i$ jy 84 zemagrindziai autobusai su trapu, kuris yra
pritaikytas vezti SPTZ. 181 autobuse sumontuota ir veikia garso sistema, praneSanti vie$ojo
transporto stoteliy, marsSruty ir kita informacija.

Bendrieji principai. Vezant SPTZ vietinio ir tolimojo susisiekimo autobusais vietinio ir
tolimojo susisiekimo autobusy veZzéjai turi uztikrinti, kad SPTZ turés panasias galimybes naudotis
paslaugomis kaip ir kiti keleiviai ir nebus diskriminuojami; SPTZ turi bati teikiama visa svarbi
informacija apie kelione ir paslaugas SPTZ prieinamais alternatyviais baidais — stambiu 3riftu,
aiSkia kalba, Brailio rastu, elektroniniais pranesimais, kuriuos galima perskaityti naudojant
pritaikomasias technologijas arba garso jrasu; padedama jlipti i transporto priemong, jeigu reikia,
naudoti keltuvus, kurie turéty bati pritaikyti Zmonéms nejgaliojo vezimélyje; autobuse SPTZ
praSymu turéty buti suteikiama informacija apie keliong; visas stotyje dirbantis personalas,
tiesiogiai bendraujantis su keleiviais, turi mokéti elgtis su SPTZ, o personalas, teikiantis pagalba
SPTZ stotyje ir autobusuose, turi mokéti suteikti pagalba SPTZ; visuose jiry ar vidaus vandeny
uosty terminaluose turi biiti jrengtos SPTZ atvykimo vietos, kuriose tokie keleiviai gali pranesti
apie savo atvykimg ] uosto terminalg ir papraSyti pagalbos; visas uosto terminale dirbantis
personalas, tiesiogiai bendraujantis su keleiviais, turi mokéti elgtis su SPTZ, o personalas, teikiantis
pagalbg SPTZ uosto terminale ir laive, turi mokéti suteikti pagalba SPTZ.

Informacijos pateikimas. Kiekvienoje jmonéje, teikian¢ioje transporto paslaugas keleiviams,
turi biti paskirti atsakingi asmenys, galintys suteikti SPTZ visg informacija, kurios jiems reikia.
Papildomai Sie atsakingi asmenys turi gebéti pateikti reikalingg informacijg tokiais biidais, kurie
priimtini skirtingg negalig turintiems SPTZ, ir Zinoti specifinius SPTZ poreikius — V§] KKT neturi
tokio asmens.

Planuojant keliong reikalinga §i informacija:

- tvarkara$¢iy informacija (marSrutai, datos, laikas ir kita) — tvarkarasciai pateikti per

smulkiu Sriftu. Rekomenduojame tvarkarasScius teikti naudojant maZiausiai
14 dydzio, pageidautina 19 dydzio Srifta;

~ apie paslaugy prieinamumg SPTZ;

- apie jungtis su kitomis transporto rusimis — garsiniai praneSimai yra tik apie stoteles,

bet ne apie jungtis su kitais marSrutais ar kitai susisiekimo biidais;

~ apie patalpy prieinamumg SPTZ (liftus, tualetus, parduotuves ir kt.);

- apie galimg pagalbg ir kaip ja pasinaudoti.

Tvarkaras¢iai ir informaciniai lankstinukai turi biti spausdinami naudojant maZiausiai
14 dydzio, pageidautina 19 dydzio Srifta — vieSojo transporto stotelése pateikiamg informacijg
reikéty pateikti didesniu Sriftu ir nuleisti Zemiau, kad ja galéty perskaityti ir nejgaliojo
vezimélyje sédinti Zmogus.

Zodiniai skelbimai ir prane§imai turi biiti pateikti suprantama kalba ir kartojami keleta karty.
Zodiné ir tekstiné informacija turi biiti sakoma ir rodoma vienu metu — visose vieSojo transporto
priemonése turi buiti pateikiama informacija tiek garsiniu, tiek vaizdiniu buadu.

Rekomenduojama, kad vezgjai teikty internetu kelioniy planuotojo ,,Nuo dury iki dury®
paslaugas, kurios apimty viso vieSojo transporto sektoriaus marsruty planavima, tvarkarasciy ir
marsruty, pritaikyty SPTZ, informacija — internetinéje svetainéje néra informacijos apie stoteliy
pritaikyma regos negalia turintiems asmenims.

Daznai kelionés apima daugiau nei vienos riiSies transporta, todél rekomenduojama, kuriant ir
teikiant iSsamias transporto sistemos informacijos paslaugas, stengtis jtraukti informacijg apie
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skirtingy transporto riisiy jungtis ir kt. Informacija apie §j jvairiarts] keliavimo biidg yra tokia pat
svarbi kaip ir vieSojo transporto prieinamumas — nei stotelése, nei transporto priemonése
nepateikiama informacija apie jungtis su kitais marSrutais ar Kitai susisiekimo budais.

Transporto priemonés. Siekdami uztikrinti, kad vieSasis transportas biity priecinamas SPTZ,
vezejai, sudarydami ilgalaikes transporto priemoniy parko atnaujinimo programas, turéty numatyti
transporto priemoniy parko pritaikymo SPTZ priemones.

Transporto priemonés turi biiti apriipintos specialia jranga, kuri padeda jlaipinti / iSlaipinti
judéjimo negalig turin¢ius Zmones. Autobusy grindy pavirSiai turi buti neslidds, turéklai ir
atraminiai stovai tinkamai jrengti ir apSviesti. Autobusy grindys turi biiti paZzemintos ir turi biiti
jrengta nuovaza (rekomenduojame pirkti transporto priemones su mechanine nuovaza).
Viesajame transporte jdiegus elektroninio bilieto ir keleiviy informavimo sistemas tapty jmanoma
tokias sistemas papildyti modernia zmoniy, turiniy regéjimo negalia, keliones palengvinancia
priemone — transporto priemonés iSorine garsine informavimo sistema. Naudodamasis pulteliu
SPTZ galéty i§ anksto jjungti atvykstandios transporto priemonés iSoring garsing sistema ir taip
informuoti vairuotoja, kad viesojo transporto stoteléje laukia SPTZ, kuriam reikés pagalbos jlipant
transporto priemon¢ ar suteikiant papildomos informacijos. Garsinés informavimo sistemos
perduodamas garsas sklinda ne tik autobuso viduje, bet ir lauke, jo garsg gali girdéti ir kiti vieSojo
transporto stoteléje laukiantys SPTZ. Sios informavimo sistemos — pagal elektroninés uzrady
knygelés principa veikiantys jrenginiai, kuriuose jgarsinti vie$ojo transporto marsruty pavadinimai
ir marSruty numeriai. Rekomenduojama miesto autobusuose jrengti vaizdo ekranus, kuriuose biity
skelbiama kelionés vieSuoju transportu informacija (jrengta ne visuose Klaipédos miesto vieSojo
transporto priemonése). VieSojo transporto operatoriai turéty organizuoti arba uZztikrinti savo
darbuotojy dalyvavima SPTZ nediskriminavimo ir jy poreikiy suvokimo mokymuose, stebéti ir
tikrinti, ar veiksmingai vykdomi tokie mokymai.
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8. ALTERNATYVIU DEGALU IR APLINKA MAZIAU TERSIANCIO TRANSPORTO
NAUDOJIMO SKATINIMAS

Klaipéda nori jgyvendinti vieng i§ pagrindiniy Baltosios knygos tiksly — iki 2030 mety perpus
sumazinti degalais varomy automobiliy skai¢iy miestuose. Viena i§ priemoniy tam pasiekti — elektra
varomy automobiliy naudojimo skatinimas, jkrovimo infrastruktiros plétra. Taip pat, siekiant
gerinti miesto aplinkos kokybe, atliekami triukSmo ir oro tarSos matavimai bei sitilomos priemonés
oro ir triuk§mo tarsai Klaipédoje mazinti.

8.1. Ekologiskuy ir alternatyviy degaly panaudojimo galimybés transporte

Klaipédos miesto transporto priemoniy parkas yra didelis — 65 336 transporto priemongs,
kuriy 87 % yra lengvieji automobiliai, automobilizacijos lygis — 337 individualds lengvieji
automobiliai. Parkas yra didziausias tarSos S$altinis ypa¢ pagal CO ir NOx emisijos apimtis.
Automobiliy transportas, naudodamas naftos degalus, iSmeta j atmosferg 1/5 visy Siltnamio efekta
sukelianciy dujy, todél tai vienas pagrindiniy tarSos Saltiniy, sukeliantis siltnamio efekta.

Svarbiausios priemonés Klaipédos mieste oro tarSai mazinti yra ekologisko ir alternatyviy
degaly naudojimo skatinimas biodegaly naudojimas ir elektromobiliy plétra. Tradicinis automobiliy
kuras terSia aplinkg ir kenkia sveikatai, jo iStekliai pasaulyje kasdien maz¢ja. Biitina kuo aktyviau
skatinti alternatyvaus kuro plitima ir naudojima Lietuvos miestuose, taip pat ir Klaipédoje. Siuo
metu pagrindinés to klititys — didelé tokiy automobiliy kaina, menkas vartotojy palankumas ir
degaliniy (ar elektros energijos jkrovimo stoteliy) stygius.

Vandenilis — viena S§variausiy alternatyviy degaly rasiy, jis gali biiti naudojamas kaip kuras
vidaus degimo variklyje, kur isskiriamas CO; kiekis yra minimalus. Vandenilinius automobilius
kuria jvairtis gamintojai, o Vokietijoje, Italijoje ir Danijoje jau veikia nemazai vandenilio degaliniy.

Pagal EK pasiiilymg veikiancios degalinés bus susietos ] tinkla, kuriame galios vienodi
standartai — taip vandeniliniais automobiliais bus galima nuvaziuoti didesnius atstumus. Sitilymas
taikomas 14 valstybiy nariy, kuriose jau veikia vandenilio tiekimo degaliniy tinklas.

Biodyzelinas — tai atsinaujinantys alternatyviis degalai, gaminami i$ jvairiy augaliniy aliejy
arba sojy pupeliy. Sie degalai yra $varesni nei naftos dyzelinas. Biodyzelinas naudojamas
dyzeliniuose varikliuose, jmaisant jo iki 5 % ] dyzeling lengvuosiuose automobiliuose ir iki 30 % —
modifikuotiems miesto autobusy varikliams. Tam tikromis salygomis biodyzelinas gali biiti
vartojamas grynas.

Europoje pagrindin¢ biodyzelino gamybos Zaliava yra rapsai: augdami jie naudoja anglies
dioksidg ir pavercia jj deguonimi ir angliavandeniliais, sukauptais séklose. Rapsy aliejus naudojant
specialig jrangg yra paverciamas biodyzelinu. Degalams sudegus variklyje, | atmosfera iSskiriamas
beveik toks pat anglies dioksido kiekis, kuris buvo sunaudotas augant augalams.

Simtaprocentinio biodyzelino naudojimas gali sumazinti i¥metamo CO; kiekj 40-50 %, 0
naudojant 5 % misinj iSmetamas kiekis sumazéja 2,0-2,5 %.

Bioetanolis — tai etilo alkoholis, pagamintas i§ biomasés arba biologiskai skaidomos atlieky
dalies: cukriniy runkeliy, bulviy, griidy, medienos, Siaudy. Bioetanolis yra labiausiai paplite
biodegalai. [prasto benzino sudétyje esant iki 20 % bioetanolio (E85 bioetanolis yra 85 % etanolio
ir 15 % benzino), nebitini techniniai variklio pakeitimai. Pakeistuose varikliuose bioetanolio dalis
gali sudaryti iki 85 ar net iki 100 % viso degaly kiekio. Naudojant bioetanolj E85 j aplinkg
i§skiriama net 80 % maziau anglies monoksido, taip pat maziau angliavandeniy ir kity terSaly.
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Visoje ES visose parduodamose benzino rasyse turi buti iki 10 % etanolio. Biodyzelinas ir
bioetanolis (biodegalai) jau uzima 5 % ES rinkos.

Gamtinés dujos yra fosilinis kuras, susidarantis puvant organinéms medziagoms, jos biina
suskystintos arba suslégtos. Gamtinémis dujomis varomus automobilius gamina daugelis gamintojy,
dazniausiai automobiliuose jrengtos dvi sistemos — dujy ir benzino arba dyzelino. Dujos yra
labiausiai paplites alternatyvus kuras, kurio infrastruktiira ir paslaugos yra placiai iSvystytos.

Suslégtosios gamtinés dujos kaip automobiliy kuras naudojamos mazdaug viename milijone
automobiliy, t. y. 0,5 % ES automobiliy, taciau siekiama, kad iki 2020 m. Sis skaiCius iSaugty
deSimteriopai. Siekiama, kad visoje Europoje veikty vieSos prieinamos bendrus standartus
atitinkancios degalinés, viena nuo kitos nutolusios ne daugiau kaip per 150 km.

Europos Komisija paskelbé plang, kaip visoje Europoje sukurti elektromobiliy infrastruktiirg
ir bendrus visoje ES galiojanéius jrangos standartus.

Plétodama naujoviskas ir alternatyvias kuro rusis, Europos ekonomika neabejotinai ims
efektyviau naudoti iSteklius, sumazins didziule priklausomybe nuo naftos ir sukurs transporto
pramong, kuri pasirengusi patenkinti XXI amziaus poreikius. Kinija ir JAV planuoja, kad iki
2020 m. jy keliais riedés daugiau nei 6 milijonai elektromobiliy.

Elektriniai automobiliai, varomi tik elektra, neiSskiria kenksmingo sveikatai anglies
dvideginio (COy). Elektra laikoma pigiausiu alternatyvios energijos pasirinkimu, ta¢iau kol kas
nepavyksta Siy automobiliy iSpopuliarinti ir pritaikyti placiai naudoti. Viena pagrindiniy
priezasCiy — nepakankamas viety, kur biity galima jkrauti automobiliy baterijas, skai¢ius. Dél to EK
sitilymu kiekviena Salis turés jrengti minimaly jkrovimo stoteliy su standartiniais kistukais skaiciy.
Tai skatins elektromobiliy pirkima.

2017 m. pradzioje vien lengvyjy automobiliy Lietuvoje buvo 1,335 min. Sie automobiliai
naudoja tris degaly rusis: dyzeling (63 %), benzing (25 %), benzing ir suskystintgsias dujas (11 %).
Tarp alternatyviy degaly rusiy daugiausia 2742 benzing ir elektrg naudoja hibridiniai automobiliai,
sudarantys 0,3 % Lietuvos lengvyjy automobiliy parko.

Pirmieji keturi elektromobiliai Lietuvoje buvo uzregistruoti 2011 m. 201501 01 buvo 63
elektromobiliai, 2016 01 01 — 160 elektromobiliy, 2017 01 01 — 350 elektromobiliy ir 60 elektriniy
motoroleriy. Vilniuje ir Kaune eksploatuojama 400 troleibusy.

8.2. Elektromobiliai ir jy jkrovimo infrastruktira

Klaipédos mieste 2017 m. pradzioje buvo jrengtos penkios nuolat veikiancios elektromobiliy
tkrovimo stotelés. Klaipédos mieste esamos elektromobiliy jkrovimo prieigy vietos yra Sios:

1. PC ,,Arena* (Taikos pr. 64). Irengta ir prizitirima UAB ,,Elektromobiliai®. Maksimali ESO
leidziama galia — 22 kW, prieigy skaicius — 1.
2. PC ,Studlendas* (Herkaus Manto g. 90). Irengta ir priziuirima UAB ,,Elektromobiliai®.

Maksimali leidZziama galia — 22 kW, prieigy skai¢ius — 1.

apSvietimas®. Maksimali ESO leidziama galia — 22 KW, prieigy skai¢ius — 2.
5. VSl ,Klaipédos keleivinis transportas® aiksStelé (Simono Daukanto g. 15). Irengta ir

v —

prieigy skaiius — 1.
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Mazas elektromobiliy jkrovimo stoteliy skaiCius neskatina tolesnés elektromobiliy plétros
Klaipédoje. Grynai elektriniy transporto priemoniy M1 ir N1 klasiy Klaipédos mieste buvo
uzregistruota 2015 m. — 15, 2016 m. — 24, 2017 m. — 37.
Siekiant didinti elektromobiliy patraukluma, sudaryta 8 elektromobiliy jkrovimo viety
schema, jy prioritetinis jdiegimo sarasas pateiktas lentel¢je. Preliminari vienos jkrovimo vietos
kaina priklauso nuo jos tipo: greito jkrovimo (didelés galios) — 20 tukst. eury, vidurinio — 10 tiikst.
eury, léto — 1 tiikst. eury. Elektra varomi vieSojo transporto autobusai bus jkraunami naktj autobusy
parke.
Astuonios elektromobiliy jkrovimo vietos numatytos centrinéje miesto dalyje ir kombinuoty
kelioniy stovéjimo aikStelése. Siekiant uztikrinti vieSy elektromobiliy jkrovimo stoteliy plétra,
rekomenduojama jas jrengti prie Klaipédos prekybos centry. Atsizvelgiant ] esama
elektromobilizacijos lygj, tikslinga jrengti vieng jkrovimo stotele 50-¢iai lankytojy stovéjimo viety.
Hibridiniy elektriniy transporto priemoniy, varomy elektra ir degalais, M1 ir N1 klasiy
Klaipédos mieste yra uZzregistruota penkiolika karty daugiau: 2015 m.— 319, 2016 m.— 408,
2017 m. — 536. Dabartiniu metu Klaipédoje eksploatuojamos 536 hibridinés elektrinés transporto
priemonés.
Elektromobiliai mieste gali stovéti nemokamai. Klaipédos miesto valdzia nusprendé suteikti
lengvatas ekologisky elektromobiliy vairuotojams. Jiems iSduodami specialiis leidimai, suteikiantys
galimybe nemokeéti jprastos rinkliavos uz tokiy automobiliy stovéjima visose apmokestintose
miesto vietose. Elektromobiliy savininkams stovéjimas visame mieste nemokamas.
Klaipédos miesto taryba patvirtino savivaldybés teritorijoje iki 2020 mety planuojamy jrengti
elektromobiliy jkrovimo prieigy plana:
1. UAB ,Naujasis turgus® automobiliy stovéjimo aikstelé (Taikos pr. 80). Maksimali
leidziama galia — 44 kW, prieigy skaicius — 2.

2. Vingio gatvés gale esanti automobiliy stovéjimo aik$telé (Jurininky pr. 16). Maksimali
leidziama galia — 44 kW, prieigy skaicius — 2.

3. Melnrag¢je esanti automobiliy stovéjimo aiksteleé (Molo g. 33). Maksimali leidziama
galia — 44 kW, prieigy skaicius — 2.

4. Salia Klaipédos autobusy stoties esanti automobiliy stovéjimo aikstelé (Saloméjos Neéries
g. 168). Maksimali leidziama galia — 44 kW, prieigy skaiCius — 2.

5. Salia Juliaus Janonio ir Herkaus Manto gatviy sankryZos esanti automobiliy stovéjimo
aiks$tele (Herkaus Manto g. 43). Maksimali leidZiama galia — 22 kW, prieigy skai€ius — 1.

6. Salia Klaipédos valstybinio muzikinio teatro esanti automobiliy stovéjimo aikstelé (Danés
g. 19). Maksimali leidZiama galia — 22 kW, prieigy skai¢ius — 1.

7. Salia kiirybinio inkubatoriaus ,,Kultiiros fabrikas“ esanti automobiliy stovéjimo aikstelé
(Bangy g. 3). Maksimali leidziama galia — 22 kW, prieigy skaicius — 1.

8. Salia ,,Svyturio® arenos esanti automobiliy stovéjimo aikstelé (Dubysos g. 10). Maksimali
leidziama galia — 22 kW, prieigy skaicius — 1.

Dar dvi elektromobiliy jkrovimo vietos §iuo metu rengiamos prie Klaipédos miesto
savivaldybés stovéjimo aikSteléje Liepy gatvéje. Vienu metu galés krautis 1 elektromobilis,
stovéjimo aiksteléje Vytauto gatvéje — 2 elektromobiliai.

Vienas pagrindiniy darnaus juduma skatinanciy tiksly — iki 2030 m. perpus sumazinti degalais
varomy automobiliy naudojima miestuose; iki 2030 m. pasiekti, kad vykdant miesty logistikos
veiklg didziausiuose urbanistiniuose centruose transporto priemoniy iSmetamyjy terSaly kiekis biity
sumazintas iki nulio. Vakary Europos valstybés Siuos tikslus pasieks natiraliai keiciantis
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automobiliy parkui. Keliami tarSos reikalavimai skatina gamintojus keisti automobiliy varikliy
technologijas.

Priklausomai nuo naudojamos technologijos, vieno elektromobilio jkrovimas trunka nuo
20 min. (greitasis jkrovimas) iki 8 val. (Iétasis jkrovimas), todé¢l keliy jkrovimo stoteliy jrengimas
didelio poveikio elektromobiliy naudojimui neturés.

Sudétingiausia uztikrinti elektromobiliy jkrovimo poreikius prie daugiabuciy gyvenamyjy
namy, kur sudétingos automobiliy Statymo salygos. Sias salygas 1émé per pastaruosius 25 metus
nuolat augantis automobilizacijos lygis Salyje, per kurj jis padidéjo apie 5 kartus. Tarybiniais metais
automobiliy stovéjimo sistema nebuvo pritaikyta tokiam aukStam automobilizacijos lygiui, o
aStriausiai jos jauciamos daugiabuc¢iy namy kiemuose. Daugelis daugiabuciy namy kvartaly buvo
pastatyti 6-ajame — 9-ajame pra¢jusio amziaus deSimtmeciuose, kai, planuojant automobiliy
stovéjimo aiksteles, buvo orientuojamasi j automobilizacijos lygj — 190 aut. 1000-iui gyventojy. To
pasekmé — Siuo metu daugiabuc¢iy namy kiemuose ant pésc¢iyjy taky, saligatviy, zaliyjy vejy, vaiky
zaidimo aikstelése statomi automobiliai, daznos konfliktinés situacijos daugiabuciy aikstelése.

Didziausia daugiabuciy gyvenamyjy namy koncentracija Klaipédos mieste Chemiky g. ir
Kulvie¢io g. Siuose kvartaluose neissprendus automobiliy stovéjimo problemy, néra galimybiy
uztikrinti ateityje augsianciy elektromobiliy jkrovimo poreikiy. Ta¢iau automobiliy viety didinimas
lemty individualiy automobiliy patrauklumo augima, kas prieStarauja darnaus judumo miestuose
principams. Be to, greta minéty kvartaly yra garazais uzstatytos teritorijos, kuriais naudojasi dalis
vietos gyventojy ir kaip individualiy namy gyventojai turi galimybiy Statyti automobilius netoli
elektros energijos Saltiniy.

Viesosios elektromobiliy jkrovimo prieigos

@ Esamos

F I 2 4 6 ’
_———'1 Km, . Planuojamos

8.1 pav. Esamy ir planuojamy elektromobiliy jkrovimo stoteliy schema
Saltinis: Sudaryta plano rengéjy

Sparciai populiaréja elektriniai dviraciai, kurie gali bati eksploatuojami kaip tradiciniai, kaip
elektriniai dviraciai ar varomi hibridiniu rezimu, Kai elektriné trauka padeda dviratininkui judéti.

Sios transporto priemonés populiaréja tarp riboty fiziniy galimybiy ir pagyvenusiy Zmoniy, todél
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gaminami suaugusiems skirti elektriniai dviraciai. Greta vieSyjy elektromobiliy jkrovimo stoteliy
reikia jrengti elektriniy dviraciy jkrovima centrinéje miesto dalyje.

8.3. TriukSmo lygiai Klaipédos miesto teritorijoje

Klaipédos miestui buvo sudaryti strateginiai triukSmo Zemélapiai. Skaitmeniniams
strateginiams jskaitant ir uosto, triukSmo zemélapiams parengti buvo taikomi Ldvn ir Lnakties
rodikliai, Kurie atitinkamai atspindi paros ir nakties triuk§mg. Triuk§mo modeliavimo rezultatai
zemélapiuose pateikti pagal kartografavimo programos reikalavimus, skirtingos triukSmo zonoS
vaizduojamos spalvomis ir spalvy deriniais. Gautus rezultatus galima lyginti su Lietuvos higienos
norma HN 33:2011 ,Akustinis triukSmas. TriukSmo ribiniai dydziai gyvenamuosiuose ir
visuomeningés paskirties pastatuose bei jy aplinkoje®.

ReikSmingiausi triukSmo Saltiniai Klaipédos mieste — automobiliy keliy ir gelezinkeliy
transportas, jurinio uosto veikla ir pramoniné veikla. Uosto veikla daro jtakg ne tik su juo
besiribojan¢ioms vietovéms, bet ir atokesnes miesto zonas, kurias kerta gatviy ir gelezinkelio
tinklas, aptarnaujantis uosta. Didziausig poveikj turi uosto pramoninis ir gelezinkelio triukSmas,
toliau nuo uosto teritorijos pagrindinis triuk§mo Saltinis yra automobiliy transportas.

Atlikto triukSmo strateginio kartografavimo duomenimis, nustatyti Klaipédos miesto
savivaldybés teritorijoje esanciy biisty ir juose gyvenanc¢iy gyventojy skaiciai, mokykly ir ligoniniy
skaiCius, kuris yra veikiamas didesnio paros ir nakties triuk§mo nei higienos normoje HN 33:2011
,» Iriuk§mo ribiniai dydziai gyvenamuosiuose ir visuomeninés paskirties pastatuose bei jy aplinkoje*
nurodyti didziausi leidziamieji triukSmo ribiniai dydziai.

Ribinius dydzius virSijan¢iam triukSmui Klaipédos miesto gatvése mazinti nustatytos
Klaipédos miesto savivaldybés tyliosios zonos ir numatytos triukSmo prevencijos priemones.

Prognozuojant sunkiojo transporto srauty augima pagrindinése Klaipédos gatvése, 10-20
mety perspektyvai keliy ir transporto tyrimo instituto prognozés numato 1,5-2,0 % augima per
metus, tad sunkiojo transporto srautas turéty padidéti per 10 mety 15-20 %, per 20 mety — iki 30 %.
Taciau toks didelis sunkiojo transporto augimo mastas gali ir nei$nykti, jeigu Klaipédos mieste
kroviniams veZti bus intensyviau naudojamas geleZinkeliy transportas.

Rengiamas Klaipédos miesto bendrasis planas numato priemones sunkiojo transporto
srautams nukreipti maziau apgyvendinty teritorijy gatvémis ir keliais. Aktualus islieka pietinio
aplinkkelio ir su juo susijusios infrastruktiiros (Minijos g. tesinio, Kairiy g. rekonstrukcijos)
tiesimas.

Klaipédos miesto susisiekimo sistemos plétros programoje numatyta plétoti gelezinkelio ir
uosto jungtis ir pasiekti, kad daugiau nei 2/3 visy kroviniy i§ uosto ir i ji biity gabenama
gelezinkeliy transportu. Siuo metu jiriniai konteineriai j uosta ir i§ jo daugiausia (apie 80 % Viso
konteineriy srauto) gabenami keliy transportu ir tai didina transporto arterijy apkrova ir triukSma
pietin¢je Klaipédos miesto dalyje, nes biitent pietinéje uosto dalyje yra jsikiire pagrindiniai
konteineriy terminalai. Tada gelezinkeliy transportu bus pervezama daugiau nei 2/3 visy konteineriy
ir laukiamas krovininio automobiliy transporto srauty pietinéje Klaipédos miesto dalyje
sumazéjimas.

Klaipédos miesto susisiekimo sistemos plétra turi biiti susijusi su vidaus vandens keliy
transportu. Siuo metu vidaus vandeny transportu Nemuno upe ir Kur§iy mariomis vezami vietiniai
kroviniai, tac¢iau perspektyvoje pagal nacionalines susisiekimo plétros gaires numatyta plétoti
tarptautiniy kroviniy vezimg Nemuno upe ir KurSiy mariomis vandens keliu E41 Kaunas—

133



KLAIPEDOS MIESTO DARNAUS JUDUMO PLANAS. Teminiy daliy analizé

Jurbarkas—Klaipéda. Per §j vandens keliy marsrutg atsiras Klaipédos uosto ir Kauno upiy uosto
sgveika, padidés daugiarfi§io vezimo apimtis. Tai turés jtakos keliy transportu j Klaipédos uostg ir i§
jo vezamy kroviniy apim¢iai, o kartu tai galéty sumazinti krovinio transporto srautus Klaipédos
miesto gatvése. Planuojant darnig Klaipédos miesto susisiekimo sistemg, bitina jvertinti kroviniy
vezimo vidaus vandenimis perspektyvas, jy galimg jtaka miesto susisiekimo sistemai. Taip pat
vandens transportu Klaipédoje turi biiti vezami ir keleiviai. Klaipédos transporte bus siekiama
naudoti atsinaujinan¢iu0sius energijos $altinius ir energija taupancias priemones

Pagrindinés priemonés transportiniam triukSmui mazinti — gerinti miesto pasiekiamumag
jvairiomis ekologiSkomis transporto priemonémis formuojant sausumos ir vandens marSrutus. Yra
parengta elektrobusy plétros programa, skatinama naudoti ekologisSka kurg vieSajame transporte.
Valdoma oro tars$a ir aplinkos triuk§mas, vykdomas monitoringas.

TriukSmo lygiui Klaipédos gatvése mazinti dazniausiai taikomos organizacinés ir techninés
triukS§mo valdymo priemonés, tokios kaip eismo srauto greiCio apribojimai, tylesniy dangy
jrengimas, transporto priemoniy tylesniy padangy naudojimas, transporto srauty mazinimas, reciau
akustiniy uztvary jrengimas. Gelezinkeliy atveju triuk§mui valdyti daZniausiai taikomos techninés
triuk8ma slopinancios priemonés, t. y. tylesni gelezinkeliy riedmeny stabdziai, bégiy suvirinimas ir
virintiniy sitliy $lifavimas, akustiniy sienuciy jrengimas.

Keliy transporto (naktis, Lnakties)

[ <35 48

35 -394d8A
[ <0 - 44 dBa
[J4s - 49.dBa
[l 50 - 54 dBa
[ 55 - 59 dBA
[l 60 - 64 dBa
65 - 69 dBa
Il 70-744dBA
B 7s - 79dBa
[l 50 - 100 dBa

8.2 pav. TriukSmo strateginio kartografavimo Zemelapiai (nakties triukSmas)
Saltinis: Klaipédos aplinkos apsaugos agentiira
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8.1 lentelé. TriukSmingoje paros ir nakties aplinkoje nustatyti jautris triukSmui objektai

o Ugdymo Sveikatos
TriukSmo tipas, didZiausi leidZiamieji triuk§mo Bustu | Gyventojuy | .7 - prieziiiros
ribiniai dydziai skaicius | skaicius ;stz.ligq jstaigy
skaicius T
skaicius
Pramonés paros triukSmas, Ldvn >55 dBA ir > 7022 20 450 28 7
Pramonés nakties triuk§mas, Ln > 45 dBA ir > 18721 54 400 55 22
Gelezinkeliy transporto paros triuk§mas, Ldvn > 65 dBA 245 600 1 0
Gelezinkeliy transporto nakties triukSmas, Ln > 55 dBA 403 1000 1 0
Keliy transporto paros triuk§mas, Ldvn > 65 dBA 18 639 55000 39 23
Keliy transporto nakties triuk§mas, Ln > 55 dBA 16 513 48 700 32 23
Pagrind. keliy transporto paros triuksmas, Ldvn >65 dBA 3435 9300 3 4
Pagrind. keliy transporto nakties triuk§mas, Ln > 55 dBA 3203 10 100 3 4
TriukSmo Saltiniy suminis triuk§mas, Ldvn > 55 dBA 51 007 148 400 117 38
TriukSmo Saltiniy suminis triuk§mas, Ldvn > 65 dBA 20117 59 100 44 24
Iv. triuk§mo $altiniy suminis triuk§mas, Ln > 45 dBA 52 966 154 200 119 38
[v. triuk§mo Saltiniy suminis triuk§mas, Ln > 55 dBA 19 490 57200 39 23

Klaipédos miesto savivaldybés teritorijg galima suskirstyti | tris triuk§mo komforto zonas

(8.2 lentelé):
e pagerinto akustinio komforto zona;
e priimtino akustinio komforto zona;
e nepriimtino akustinio komforto zona.

8.2 lentelé. Klaipédos miesto savivaldybés teritorijos triukSmo lygiai

Triuk§mo zonos Trluk;g‘z\ lygis, Igyvendinami siekiniai
1. Klaipédos miesto savivaldybés tarybos 2013 m.
birzelio 31 d. sprendimu Nr. T1-157 nustatytos trys
Pagerinto tyliosios vieSosios zonos.
akgstinio Tvliosios Triuk§mo rodiklis | 2. Klaipédos miesto savivaldybés administracijos
komforto Vieéo);ios ZOn0S Ldnv nevirSija | direktoriaus 2013 m. liepos 9 d. jsakymu Nr. ADI-
~ona 50 dBA 1726 patvirtintas Klaipédos m. tyliyjy zony
identifikavimo ir triuk§mo prevencijos planavimo
tvarkos aprasas.
3. ISsaugoti nustatytas tyligsias zonas.
1. Miesto aglomeracijos strateginiuose triukSmo
zemelapiuose iSskirti biistai, ugdymo ir sveikatos
Prllmj[Ir_lo V'1duvt1n.1ska1 Triuksmo rodiklis | PricZitros }_stz'ug.o's,'kurlq aplmkop nevirSijami
akustinio triukSmingos Ldnv nevirsiia leidziamieji ribiniai paros Ldnv triuk§mo dydziai.
komforto gyvenamosios ir . J 2. Urbanizuojant miestg ir reguliuojant transporto
N 55dBAir65dBA | . . Lo . .
zona vie$osios zonos eismo srautus miesto gatvémis, jgyvendinamomis
triuk§mo prevencijos priemonémis iSsaugoti ir
gerinti esamg akusting aplinka.
Nustatyta . o e e . o
triukémo tara Triuk$mo rodiklis | 1. Patikslinti triuk§mo kartografavimo duomenimis
Venamoioie Ldnv > 55 dBA | nustatytus triukSmo Saltinius ir priezastis.
Nepriimtino glylinko'e Jr{e pramoninés 2. Derinti triuk§mo Saltiniy valdytojy pateikiamus
akustinio plNKoJe p veiklos triuk§mui. | triuk§mo prevencijos veiksmy planus ir
pagrindiniy s o T : .
komforto . Triuk$smo rodiklis | kontroliuoti, kaip jie jgyvendinami.
gatviy, . . . v - .
zona elezinkeli Ldnv > 65 dBA | 3. Igyvendinant triuk§mo mazinimo priemones
sa ngiq'yi uos%g i transporto pamazu gerinti akustine aplinkg triukSmo
bt . triukSmui prevencijos zonose.
pramonés jmoniy

Klaipédos miesto savivaldybés tarybos 2013 m. birzelio 31 d. sprendimu Nr. T1-157 ,,Dél
Klaipédos miesto savivaldybés tyliyjy zony nustatymo® jau nustatytos trys tyliosios zonos:
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e Kauno gyvenamojo rajono pésciyjy tako;

e tarp Zardininky ir Vingio gyvenamujy rajony esanéiy péséiyjy taky;

e Klaipédos misko dalies nuo Vasaros estrados iki Labrenciskiy gyvenamojo rajono su
pésciyjy ir dviraciy taku.

Jiems i$saugoti numatytos §ios triuk§Smo prevencijos priemongés:

¢ tyliyjy zony zZenklinimas;

e triukSmingy gamybos procesy, jrenginiy, technikos priemoniy naudojimo ribojimas;

e eismo organizavimo tobulinimas, eismo greicio ribojimas;

e {kineés veiklos, sukeliancios nepageidaujamg triukSma, ribojimas;

e renginiy organizavimo laiko ir formos reguliavimas;

e gyventojy triukSmingos tikinés veiklos laiko reguliavimas;

e triukSmo stebésenos tyliosiose zonose pagal patvirtintg programg organizavimas i$
savivaldybés aplinkos apsaugos rémimo specialiosios programos.

8.4. Oro uzZterstumas Klaipédos miesto teritorijoje

Klaipédos mieste aplinkos oro kokybe veikia stacionariis aplinkos oro tarSos Saltiniai ir
transportas — automobiliy transportas, gelezinkelis ir vandens transportas. Stacionaris Saltiniai
i§sidéste miesto teritorijoje, LEZ zonoje ir uoste. Miesto teritorijoje veikia Katilinés ir jégainés. LEZ
teritorijoje veikia daug pramonés produkty ir energijos gamybos jmoniy, logistikos centry. Uosto
zonoje veikia gamybos jmonés ir vykdoma biriy, skystyjy produkty krovos, sandéliavimo veikla,
dirba 17 stambiy krovos, laivy remonto ir statybos kompanijy.

Klaipédos m. sav. stacionariy Saltiniy terSaly emisijos nuo 2004 m., t.y. per deSimtmet]
sumaz¢jo reikSmingai, labiausiai mazéjo LOJ, kity terSaly maZzéjimas neZenklus, o fluoro ir kity
terSaly iSmetimai iSaugo beveik 4 kartus.

Vienam Klaipédos miesto gyventojui tenkantis i$ stacionariy Saltiniy iSmetamy terSaly kiekis
2013 m. buvo maZesnis uz Salies vidurkj, i$skyrus anglies monoksida ir LOJ. Palyginus su
apskrities rodikliais, Klaipédos miesto iSmetalai buvo didesni pagal kietgsias medZziagas, sieros
dioksida, azoto oksidus ir fluorg ir kitus tersalus.

8.3 lentelé. Stacionariy Saltiniy emisijos, tenkancios vienam gyventojui, kg (Lietuvos statistikos
departamentas)

= @ - 0 & ] = O~
z | 2 | €% | 38%s| 8| e8| 8% | 5EE| u:
B s S5 SEEx>| &2 QS °% | ¥ 52| &8
= z ST | Fo®| o2 | < <5 | 395| 2%
=~ X g - ] 2 s=| IF
Klaipéda
2004 36,9 2,1 34,8 0,8 2,5 9,5 21,9 0,1
2005 34,2 1,7 32,5 0,2 2,5 9,2 20,5 0,1
2006 34,1 2,1 32,0 1,0 2,5 8,3 20,1 0,1
2007 26,9 2,6 24,3 1,2 2,4 7,7 12,9 0,1
2008 29,7 2,6 27,1 15 2,0 59 17,5 0,2
2009 29,3 2,7 26,6 1,1 2,1 6,7 16,3 0,4
2010 17,7 2,0 15,7 0,9 2,2 7,5 4,6 0,5
2011 15,8 1,8 14,0 0,5 2,2 7,4 3,4 0,5
2012 15,0 1,1 13,9 0,6 2,6 8,2 2,1 0,4
2013 14,9 1,1 13,8 0,5 2,1 7,7 3,0 0,6

Klaipédos mieste aplinkos oro tarSa stebima, vykdant valstybinj ir savivaldybés oro tarSos
monitoringg. Veikia dvi valstybinio monitoringo stotelés:
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- Bangy gatvés (centro stotel¢) matuokliai atspindi centring miesto dalj ir pramongs tarsa,
~ Siluteés plento (Silutés pl. stotelé) — rytine. Ji atspindi transporto tarsa.

Aplinkos tarSa kelia didziausi sieros dioksido (SO2) junginio kiekiai yra iSmetami deginant
mazuta, dyzeling, anglj. Keliy ir gelezinkeliy transportas su dyzeliniais varikliais yra tarSos sieros
dioksidu Saltinis, ta¢iau automobiliuose naudojamo dyzelinio kuro sieringumas néra didelis. Kur
kas didesnis sieringumas yra laivuose naudojamo dyzelino. Laivai sunaudoja didelj tokio kuro
kiekj, tod¢l laivai yra pagrindinis tarSos sieros junginiais Saltinis Klaipédos mieste.

Minéty terSaly koncentracija ore ir sklaida daznai priklauso nuo meteorologiniy salygy — véjo
ir krituliy. Didziausios oro terSaly koncentracijos uoste, miesto gatviy ir gelezinkeliy zonose
susidaro vyraujant sausiems orams, nesant v¢jo.

Viena i$ priemoniy oro tarS§ai mazinti yra krovininio transporto ribojimas Salia gyvenamuyjy
rajony, elektrobusy ir hibridiniy autobusy jsigijimas ir naudojimas Klaipédos miesto vieSojo
transporto marsrutuose.
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9. INTELEKTINIU TRANSPORTO SISTEMU DIEGIMO MIESTE POREIKIO
VERTINIMAS

Darnaus judumo plane bus jvertintos galimybés Klaipédoje diegti intelektines transporto
sistemas (ITS). Informacinés ir rySio technologijos galés biiti taikomos eismui valdyti (elektroniniai
kelio Zenklai, Sviesoforai, CCTV), vieSojo transporto sistemoje (e. bilietai, marSrutai,
optimizavimas), informacijai keliautojams suteikti, kroviniy transporto operacijoms, avariniams
atvejams valdyti, elektroniniams mokes¢iams, jvairioms transporto rasims ir sistemoms susieti ir
pan.

9.1. ITS naudojimas eismo saugumui didinti

Intelektinés transporto sistemos yra informaciniy technologijy ir telekomunikacijy derinys,
leidziantis teikti informacija ir paslaugas Klaipédos mieste realiuoju laiku jvairiy rasiy transportui ir
eismui valdyti.

ITS sudaro eismo dalyviams galimybe biti geriau informuotiems, saugiai ir veiksmingali
naudotis Klaipédos miesto susisiekimo sistema, idiegti skaitmeninj eismo valdyma ir transporto
rusiy koordinavima.

Klaipédos miestui $iandien yra labai svarbu ITS naudoti eismui valdyti, eismo informacijai
rinkti, eismo saugumui didinti, efektyvesniam marSrutinio vie$ojo transporto darbui, koordinuotam
automobiliy statymo sistemy diegimui, eismo valdymo centrui jrengti.

Pagrindinés intelektinés transporto sistemos Klaipédoje yra sankryzose jrengti iSmanieji
Sviesoforai su automobiliy eismo jutikliais (detektoriais), kurie yra dviejy tipy: vaizdo detektoriai ir
indukcinés kilpos. Vaizdo detektoriy veikimo principas yra transporto priemoniy (vaizdo)
atpazinimas, naudojant vaizdo kamera, konfigiiruojama specialia programine jranga. Indukcinés
kilpos veikimo principas — elektromagnetiné detekcija, pravaziuojantis per indukcing kilpa
(detektoriy), imontuota gatvés vaziuojamosios dalies dangoje, automobilis sukelia elektrinj impulsa,
kuris apdorojamas sankryzos valdiklyje ir traktuojamas kaip automobiliy srauto vienetas.

Klaipédos mieste yra 66 Sviesoforais reguliuojamos sankryzos ir pés¢iyjy perejos.

Sviesoforais reguliuojamos sankryzos yra jrengtos intensyviausio transporto ir péséiyjy eismo
gatvése: Naujoji Uosto, Liepy, Mokyklos, Tilzés, Jarininky, Minijos, Herkaus Manto, Taikos pr.,
Silutés pl.

Klaipédos miesto sankryzos ir pésc¢iyjy per¢jos, reguliuojamos Sviesoforais, yra Sios:

13 Taikos g. — Naujojo Turgaus g.

; II\J/:zka;I?I.os gara;g J 14 Taikos g. — Pempininkai PP

3 Mokyklos g. — Joniskés g. 15 Silutés pl. — Baltijos pr.

4 Naujoji Uosto g. — PP 16 Dariaus ir Giréno_ 0.

5  Prie stoties — Saloméjos Néries g. 17" Smiltelés g. - Tal_kgs g

6  Silutés pl. — KI. duona 18 Smiltelés g. — Re_lk_J_awko g.

7  Taikos pr. — Sausio 15 g. 19 Jurininky g. — M_mu_os g-

8  Tilzés g. — Sausio 15 g. 20 Jurininky g. - Vingio g.

9  Vingio g. — Smiltelés g. 21 Sil_ut_‘_és g. — Debreceno g.

10 Silutes g. — Statybininky g. 22 Minijos g. - Rity g.

., Gedminyg —1PP ;i :;‘“_?S pl. - Vingio g.
Gedminy g. — 1 PP |-n|Jos g. —vBaItuos pr.

12 Liepy g. — Siaurés pr. 25 Taikos g. — Zardés g.
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26  Statybininky g. — |.Simonaitytés g. 47  Zvejy g. — Pilies g.

27 Taikos g. — 3 poliklinika 48  Minijos g. — Statybininky g.
28 Pramonés g. — Lypkiy g. 49  Minijos g. — Smiltelés g.

29 Minijos g. — Pilies g. 50 Jarininky g. — Taikos pr.

30 Herkaus Manto g. — Danés g. 51 Jarininky g. — Laukininky g.
31 Herkaus Manto ¢. — Lietuvininky g. 52  Jarininky g. — Mogiliovo g.
32 Herkaus Manto g. — Lideikio g. 53  Jarininky g. — Silutés pl. N
33 Herkaus Manto g. — Liepy g. 54  Jarininky g. — Silutés pl. S
34  Herkaus Manto g. — Misko g. 55  Silutés pl. — Smiltelés g.

35 Herkaus Manto g. — Pusyno g. 56 Smiltelés g. — Laukininky g.
36 Herkaus Manto g. — Simono Daukanto g. 57 Smiltelés g. — Varpy g.

37 Liepyg. — Artojy Q. 58 Kretingos g. — Panevézio g.
38 Liepyg. — Trilapio g. 59 Taikos g. — Baltijos pr.

39 Minijos g. — Naikupés g. 60 Minijos g. — Agluony g.

40 Naujoji Uosto g. — Geguzés g. 61 Minijos g. — Bijuny g.

41  Naujoji Uosto g. — Naujojo Sodo g. 62 Taikos per. — Dubysos g.

42  Piliesg. — Darzy g. 63 Kretingos g. — Lideikio g.
43 Silutés pl. — Agrofirma 64 Minijos g. — Kalnupés g.

44  Taikos pr. — Paryziaus Komunos 65 Minijos g. — Dubysos g.

45  Taikos pr. — Kauno 66  Tilzés (turgus)

46 Tilty g. — Turgaus g.

Klaipédos keturiose sankryzose, kuriose didziausias eismo intensyvumas, yra sumontuoti
iSmanieji Sviesoforai su vaizdo kameromis, automobiliy eismo jutikliais (detektoriais), adaptyvaus
reguliavimo sistema, iskvietimo mygtukais péstiesiems ir GMS modemais.

Uzsienio miestuose pagal geraja praktika iSmanieji Sviesoforai turi valdiklius, Kurie
priklausomai nuo automobiliy srauto dydZio reguliuoja §viesoforo faziy ilgj. Sviesoforo valdiklis
sureaguoja, kai prie sankryZos atvaziuoja automobilis, jam yra jjungiamas Zzalias Sviesoforo
signalas. Jeigu sankryzoje atvaZiuojanciy automobiliy néra, valdiklis jjungia raudong Sviesoforo
signalg visomis eismo kryptimis, Zalias Sviesoforo signalas uzdegamas tai krypciai, i§ kurios
automobilis atvaziuoja pirmiausia.

Klaipédoje suformuoti $viesoforais reguliuojami trys transporto koridoriai Siaurés—piety
kryptimi: Minijos gatve, Taikos prospektas, Silutés plentas.

Eismo saugumui uztikrinti Klaipédos pagrindinése intensyvaus eismo gatvése jrengti devyni
grei¢io matuokliai.

Europos Parlamento ir Tarybos 2010 m. liepos 7 d. direktyvoje 2010/40/ES minimos
technologijos, uztikrinancios sgsajas tarp keliy transporto priemoniy ir infrastrukttiros bei kitomis
sritimis, yra kuriamos. Klaipédoje eksploatuojamy transporto priemoniy amzius — 14—17 mety.
Atsizvelgiant | tai, kad plane vykdomos prognozés 2030 m., nesikei¢iant automobiliy amziui,
prognozuojamo laikotarpio pabaigoje didZioji dalis eksploatuojamy transporto priemoniy bus
pagamintos ne véliau nei 2016 m. ir jy technologinis lygis neuztikrins direktyvoje 2010/40/ES
minimy s3asajy.

Prie ITS galéty biti priskirtas mokéjimo uz automobiliy statymg ar jvaziavimo ] senamiestj
sistemos jdiegimas. Siekiant efektyviau iSnaudoti esamas automobiliy aikSteles ir iSnaudoti jas
kombinuotosioms kelionéms organizuoti, sitiloma jdiegti iSmanigja automobiliy aiksteliy viety
stebésenos ir vairuotojy informavimo sistema, kurig sudaryty aiksteliy viety davikliai, nustatantys
laisvy viety skaiCiy, ir nukreipiamieji zenklai su Svieslentémis, kurie informuoty vairuotojus apie
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laisvy viety skaiCiy atskirose aikStelése, mokéjimo sglygas ir t.t. Rekomenduojama jrengti
automobiliy aikstelése, kuriose galéty tilpti daugiau nei 100 automobiliy.

Eismo saugumui didinti Klaipédos senamiestyje ir centrinéje miesto dalyje sitiloma jdiegti
aktyvias eismo dalyviy stebésenos ir valdymo sistemas, realiuoju laiku informuojancias ir
ispéjancias eismo dalyvius apie situacijg pésciyjy peréjose.

9.2. ITS svarbiausios priemonés ir projektai Klaipédoje

Perspektyvoje Klaipédos miestui reikalingos Sios ITS svarbiausios priemonés ir projektai:

1. Idiegti miesto transporto tinklo eismo ir naudotojy informacijos valdymo bei kontrolés
sistema, optimizuojant susisiekimo infrastruktiiros naudojima.

. Idiegti intelektine saugaus eismo sistemg Klaipédoje.

. Idiegti iSmanigja koordinuoto eismo valdymo sistema, reaguojancia j eismo pokycius.

Modernizuoti vieSgjj transporta, naudoti ekologiSkas transporto priemones, diegti

A W

Siuolaiking modernig marSrutinio vieSojo transporto eismo valdymo informacing sistema.

5. Integruoti iSorinio ir vidaus keleivinio transporto paslaugas, idiegti vieno bilieto sistemg.

6. Padidinti Klaipédos miesto susisiekimo sistemos infrastruktiros efektyvuma, dél to
sumaz¢s transporto spistis gatviy tinkle, transporto priemonés darys mazesng Zala
susisiekimo infrastruktiirai, kintami keliy eismo zenklai padidins eismo sauguma miesto
gatveése.

7. Taikyti jvairias apmokestinimo schemas miesto susisiekimo infrastruktiiros naudotojams:
automobiliy stovéjimo mokestis, mokestis uz jvaziavimg j miesto centrg.

8. Sumazinti neigiamag transporto priemoniy poveikj Klaipédos miesto aplinkai. ITS
priemonémis realizuojamos motyvacinés schemos, nukreiptos } aplinkos tar§os mazinima:
apmokestinamos didesn¢ tar$a kelian¢ios transporto priemonés, ribojamos kelionés
lengvaisiais automobiliais, prioritetas suteikiamas kelionéms vieSuoju transportu,
efektyviau sprendziamos transporto spiis¢iy problemas.

9. Padidinti susisiekimo infrastruktiros efektyvumg ir transporto priemoniy vairuotojams
palengvinti optimaliems sprendimams priimti reikalingos keliy informacijos rinkima ir
sklaidg.

Intelektiniy transporto sistemy diegimo Klaipédos mieste poreikio vertinimas buvo atliktas
atsizvelgiant § 2010 m. liepos 7 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2010/40/ES dél keliy
transporto ir jo s3gsajy su kity rasiy transportu srities intelektiniy transporto sistemy diegimo
sistemos nuostatas, Klaipédos darnaus judumo plane atlikta ITS diegimo analizé Siose transporto ir
judumo politikos srityse:

— optimalus keliy, eismo ir kelionés duomeny naudojimas;

— eismo ir kroviniy valdymo ITS paslaugy testinumas;

— ITS keliy saugos ir saugumo prietaikos;

— transporto priemoniy susiejimas su transporto infrastruktiira.

Diegiant intelektines transporto sistemas Klaipédos mieste, prioritetg reikia teikti naujovei —
autonominiams mikroautobusams ir autobusams. Ateities vieSasis transportas — autonominiai
mikroautobusai ,,Easymile* (8.1 pav.) — nuo 2017 m. rugpjtcio mén. eksploatuojami Talino centre.
Viename mikroautobuse ,,Easymile telpa 8 keleiviai, kiekvienoje transporto priemonéje yra ir
vairuotojas, kuris perims valdyti mikroautobusa, jei jo sistemos imty veikti klaidingai.
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AnalogiSkas autonomines vieSojo transporto priemones tikslinga biity artimoje ateityje
naudoti ir Klaipédoje. Vienas i§ marsSruty galéty biiti nuo Naujos perkélos ir Jiry muziejaus, taip pat
Klaipédos senamiescio teritorijoje.

www.7starlgke.com
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10. PLANO KOMITETO IR VIESUJU SUSITIKIMU APIBENDRINIMAS

10.1. VieSuyju susitikimy tikslas

Klaipédos miesto darnaus judumo planas — pagrindinis dokumentas, kuriame numatomos
miestieCiy galimybés ir budai judéti mieste, tad jo rengimas pirmiausia aktualus miesto
bendruomenei. Norédami isgirsti klaipédie¢iy, suinteresuoty Saliy, jvairiy sri¢iy eksperty poreikius
ir nuomones, taikéme dalyvavimu pagrjsta planavimo metodika (public participation).

Rengiant darnaus judumo plang organizuojami viesi susitikimai, kuriuose diskutuojama
jvairiomis judumo temomis. Tiksliné susitikimy auditorija — darnaus judumo plano komiteto nariai
Ir organizacijy, institucijy, verslo, pramonés, investuotojy atstovai. Renginiai yra viesi, todél i juos
kvie¢iami miestieCiai, dalyvauja visuomeniniy organizacijy, kluby, bendruomeniy atstovai,
pavieniai aktyviis gyventojai. Apie visus renginiu skelbiama vieSai, susitikimai moderuojami,
fiksuojamos pastabos ir nuomonés. Susitikimy rezultatai vieSinami.

VieSy susitikimy (teminiy seminary) tikslas — sukurti pagrindg, vieta ir laikg diskusijai,
supazindinti darnaus judumo komiteto narius ] visy temy problematika, suteikti galimybe
miestieCiams prisijungti prie judumo plano rengimo. Tokiu procesu siekiama skaidrumo,
nuoseklumo, metodiSkumo ir demokratiSkumo. Renginiuose dalyviai turi galimybe iSreiksti savo
nuomong ir darytj itaka plano rengimui, o rengéjy komanda gali lengviau jsigilinti ir suprasti
Klaipédiec¢iy keliavimo jprocius bei poreikius.

Apibendrinant galima teigti, kad viesy susitikimy ir visuomenés jtraukimo tikslas yra:

e suteikti galimybe¢ suinteresuotoms Salims ir miestieCiams prisidéti prie darnaus judumo

plano rengimo;

o sukurti pagrinda, vieta ir laika diskusijai;

e supazindinti darnaus judumo plano komiteto narius su visy temy problematika;

e (eriau jsigilinti ir suprasti miestieciy keliavimo jprocius ir poreikius.

10.2. Susitikimy eiga ir metodika

Rengiant visos Klaipédos darnaus judumo plang, numatyti devyni viesi susitikimai. Pirmieji
jau jvyke susitikimai buvo skirti judumo situacijai mieste iSsiaiSkinti. Seminarai buvo rengiami
atskiromis temomis, analizuojant problemas pagal devynias temines darnaus judumo dalis. Siy
seminary metu buvo prioretizuojamos problemos, aptariamos ,karSCiausios” vietos ir taskai.
Seminarai buvo orientuoti |} komiteta, pakvieciamos ir tikslines grupés pagal kiekvieng tema, taip
pat dalyvavo nemazai pavieniy miestieciy. Kiekviename i$ renginiy dalyvavo apie 30—40 Zmoniy.

Klaipédos darnaus judumo plano susitikimai vyko ne savivaldybés patalpose, taip siekiant
sukurti neformalig aplinka, pasirinkti netradicing, patrauklig ir visiems patogia vieta. Renginiai
vyko Kiirybiniame inkubatoriuje ,,Kultiiros fabrikas®, Bangy g. 5A, renginiy pradzia — po piety, |
darbo dienos pabaigg. Tikslus susitikimy laikas buvo kintamas, atsizvelgiant j kiekvieno seminaro
tikslinés grupés dienos grafika, susitikimy trukme. Susitikimy trukmé — apie 2 valandas. Tai
pakankamas laikas informacijai pristatyti, jg aptarti, skirti laiko diskusijoms, sudominti ir iSlaikyti
auditorijos démesj.

Susitikimy formatas — interaktyvios diskusijos. Renginiy pradzioje buvo pristatoma tema,
esama buklé, analiziy iSvados, pavydziai i$ pasaulio. Po pristatymo vyko moderuojamos diskusijos
mazose grupése. Kiekvienoje grupése dalyvavo plano rengéjai, uzduodavo klausimus ar uzduotis,
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fiksuodavo atsakymus, kviesdavo iSsisakyti visus grupelés dalyvius. Dalyviy nuomonés buvo
Zymimos ant miesto Zemélapiy, nuomoniy lapy, klausimyny. Po diskusijy dalyviai savo grupés
rezultatus apibendrindavo ir pristatydavo kitiems susitikimo dalyviams.

Siekiant j renginius Sukviesti Zzmones, visuomenés buvo informuojama skirtingais kanalais.
PrieS§ renginj susitikimy programa buvo skelbimai savivaldybés tinklalapyje, urbanistinés plétros
departamento naujieny tinklarastyje, siun¢iami elektroniniai laiskai-kvietimai suinteresuotoms
Salims, komiteto nariams, informacija pristatoma projekto plakate. Po renginiy susitikimai
apibendrinami ir jy apraSymai su iSvadomis, nuotraukomis ir pristatymy skaidrémis vieSinami
Klaipédos miesto savivaldybés administracijos Urbanistinés plétros departamento naujieny
tinklarasStyje urbanklaipeda.blogspot.lt.

10.3. Susitikimy temos

Ivykusiy vieSyjy susitikimy apibendrinimas pristatomas toliau.

Ivyko Sie susitikimai:

e jvadinis susitikimas (kovo 2 d.);

e teminis seminaras ,,Viesasis transportas ir intelektinés transporto sistemos® (geguzés 4 d.);

e teminis seminaras ,,Bevariklis transportas, eismo sauga, transporto visuotinimas® (geguzés
18 d.);

e teminis seminaras ,,Miesto logistika, judumo valdymas, alternatyviy degaly ir aplinka
maziau terSiantis transportas, modalinis pasiskirstymas® (birzelio 8 d.).

Biisimi susitikimai:

e esamos situacijos ir teminiy daliy pristatymas (liepos 4 d.);

e Vizijos varianty svarstymas (rugséjo 7 d.);

e Vizijos pristatymas (spalio 12 d.);

e darnaus judumo plano formavimas, veiksmy plano svarstymas (lapkri¢io 9 d.).

10.4. Ivadinis susitikimas

Ivadinio susitikimo tikslas — supazindinti su Klaipédos miesto darnaus judumo plano rengimo
tikslais, eiga ir metodika, rengéjy komanda, darnaus judumo samprata, pasaulinémis tendencijomis
ir diskusijy metu buvo apzvelgti ir jvardyti opiausias su darniu judumu susijusias miesto problemas.
Susitikimas vyko 2017 m. kovo 2 d.

Renginio pradzioje buvo pristatytos pasaulinés miesty raidos tendencijos ir atsigreZimas i
darny judéjima. Pasauliui sparCiai urbanizuojantis, didzioji dalis Zzemés istekliy sunaudojama
biitent miestuose, o ypa¢ jrengiant automobiliams reikiamg infrastruktiirg. Tyrime apie Europos
zieding ekonomikg (Growth within: a circular economy vision for a competitive Europe, 2015)
teigiama, kad net 50 % Europos miesty zemés skirta automobiliams (gatvéms, automobiliy
aikStelems, keliams), nors net 92 % laiko automobilis stovi. Miesto spiistys kainuoja apie 2 % BVP,
30 % automobiliy eismo mieste sudaro automobiliai, ieSkantys viety, vidutiniskai automobilis veza
1,5 keleivio, nors turi 5 vietas. Siekiant sumazinti tarS$g ir kovoti su automobilizacija, didieji
Europos ir pasaulio miestai priima drasius sprendimus, kaip mazinti automobiliy skaiiy gatvése ir
didinti pésciyjy ir dviratininky zonas. Briuselis planuoja didziausig Europoje zong be automobiliy.
Londonas planuoja uzdrausti dyzelinius automobilius jau 2020 m., Aténai — 2025 m. Kopenhagoje
jrengiami papildomi 500 kilometry dvirac¢iy taky. Paryziuje populiar¢ja sekmadieniai be
automobiliy, kai pagrindinés miesto gatvés atiduodamos péstiesiems, Helsinkis svarsto uzdrausti
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visus privacius automobilius (Saltinis: World Economic Forum). Daugyb¢je miesty pleciamos
pésciyjy zonos, dviraciy takai, gerinama vieSyjy erdviy kokybé. Atsiranda naujas poziliris | miesty
planavimg, siekiama gyvybingumo, sveikatos ir aplinkos kokybés, démesys ir prioritetas yra
Zmonéms, 0 ne transporto eismui. Visa tai yra darnaus jud¢jimo mieste planavimas.

Susipazinus su darnaus judumo samprata ir Klaipédos darnaus judumo plano tikslais, teminiy
daliy uzduotimis, antroje renginio dalyje susitikimo dalyviai dalyvavo interaktyviose diskusijose.
Prie trijy teminiy staly su miesto zemélapiais buvo apzvelgiamos, uzraSomos ir aptariamos aktualios
miesto problemos, susijusios su darniu judéjimu.

Prie pirmojo diskusijy stalo tema ,,VieSasis transportas, intelektinés transporto sistemos*
miestieciai jvardijo norg turéti vie$ajj vandens transportg tick mariose, tick Dangés upéje, Sujungti jj
su planuojamais uosteliais. Buvo pastebéta, kad labai svarbu jtraukti Smiltyne i dokumento analizes
ir sprendinius. Kalbéta apie integruotg bilieta, galimybe suderinti vieSajj transportg ir dviracius,
buvo iSsakyta nuomoné, kad greitieji autobusai pasiteisino. Taip pat buvo diskutuota apie
problemas ir vie$ojo transporto nepatogumus: greityjy autobusy nestojimg prie ,,Akropolio®,
perpildytus autobusus piko metu (taciau tuS¢ius vakare ir ne piko metu), per retai vaziuojancius
autobusus ] priemiesCius, mazg stoteliy skaiCiy pietin¢je miesto dalyje. Kalbéta apie vieSojo
transporto butinybe, tadiau atkreiptas démesys | triukSmg ir tarSg autobusams vaZiuojant
senamiestyje.

Prie antrojo stalo tema ,,Bevariklis transportas, eismo sauga, transporto visuotinimas*
daugiausia kalbéta apie dviraciy infrastruktiirg. [vardytos bendros problemos: triksta dviraéiy taky,
esami daznai yra per siauri, neatitinkantys STR, judéti sudétinga dél dangos auksCiy skirtumy
(borty), nuovazy trikumo. Daug konfliktiniy ir nesaugiy sankirty tarp dviratininky ir pésciyjy arba
tarp dviratininky ir automobiliy. Judéti péstiesiems ir dviratininkams yra sudétinga, nes masinos
statomos ant Saligatviy, takai prastai apSvieti. Buvo jvardytos ir ant Zemeélapio pazymétos
konkreCios keistinos vietos. MiestieCiai jvardijo, kad labai sudétinga dviratininkams ir
nejgaliesiems kirsti Baltijos Zieda, néra aisku, kaip ji pervaziuoti po ziedu, gatvéje ar pésCiyjy take.
Ligoninés teritorija nepritaikyta judéti nejgaliesiems ir dvira¢iams. Mieste triiksta ri§laus dviraciy
taky tinklo, daznai tarp keliy dviraciy taky triksta jungties. Klaipédos senamiestis néra pritaikytas
judéti Zmonéms, turintiems negalia, trikksta pandusy, tinkamos taky dangos.

Prie treciojo stalo tema ,,Judumo valdymas, miesto logistika, modalinis pasiskirstymas,
elektromobiliai“ daugiausia buvo kalbéta apie Klaipédos uosta ir gelezinkelius. Dalyviai diskutavo
sprestinais klausimais, tokiais kaip kroviniy srautus i§ uosto, didelj kroviniy veZimo intensyvuma
Baltijos prospekte, jvardyta neaiski Nemuno gatvés raida. Taip pat diskutuota apie galimus uosto
plétros padarinius. Dél gelezinkeliy mieste jvardyta, kad pagrindinis gelezinkeliy tikslas — kroviniy
vezimas, o tai yra triukSminga veikla, vykstanti pa¢iame miesto centre. Taip pat jvardytos kelios
sudétingos pervazos.

Sios jvadiniame susitikime diskusijy metu pateiktos pastabos ir nuomonés tapo atspirties
tasku organizuojant teminius seminarus pagal devynias darnaus judumo plano temines dalis.
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10.1 pav. Pristatymas apie darnaus judumo sampratg, pasaulines miesty raidos tendencijas ir diskusijos
jvadiniame Klaipédos miesto darnaus judumo plano susitikime 2017 m. kovo 2 d.

10.5. Teminis seminaras ,,Viesasis transportas ir intelektinés transporto sistemos*

Antro susitikimo tema — ,,VieSasis transportas ir intelektinés transporto sistemos*. Susitikimo
tikslas — aptarti Klaipédos vie$ojo transporto problemas, jvardyti, kurios i$ jy yra svarbiausios ir
sprestinos pirmiausia, diskutuoti apie vieSojo transporto vizijg ir plétros tikslus, jvardyti galimas
priemones.

Renginio pradzioje buvo apzvelgta vieSojo transporto sistema Klaipédoje, pristatyti marsrutai,
vezejai, transporto priemoniy parkas ir jo buklé, autobusy greitis, veikianti biliety sistema, esamos
autobusy juostos. Taip pat pristatytos Klaipédoje veikiancios intelektinés transporto sistemos (ITS),
t.y. veikiantys iSmanieji S$viesoforai, reguliuojami transporto koridoriai, grei¢io matuokliai,
Sviesoforais reguliuojamy sankryzy ir peréjy skaicius.

Susitikimo dalyviams buvo pristatyti anketinés gyventojy apklausos apie miestieciy keliones
preliminariis rezultatai. Rezultatai parod¢ procentinj modalinj kelioniy pasiskirstymg, priezastis,
kod¢él Zzmonés renkasi vieSaji transporta, ar jei nesirenka, kas paskatinty rintis. Dauguma
atsakiusiyjy vieSuoju transportu naudojasi, nes nereikia rpintis, kur pastatyti automobilj. VieSuoju
transportu paskatinty naudotis didesnis autobusy kursavimo daznumas, geresnis pasiekiamumas.
Priemiestiniy autobusy transportu paskatinty naudotis suderintas autobusy tvarkarastis ir patogus
persédimas | miesto autobusa.

Po pristatymy vyko diskusijos grupése, SeSiomis temomis, jvardijant Kiekvienos i§ temy
problemas. Diskusijy temos:

Marsruty tinklas, vieSojo transporto sistemos teritorinis arealas (mieste ir priemiestyje).
Autobusy parkas, naujos vieSojo transporto riisys.

Bilietai, informavimo sistema ir stotelés.

Prioritetas eisme ir intelektinés transporto sistemos.

Viesojo transporto sgveikos su kitu transportu.

O G A W N

. Viesojo transporto jvaizdis ir edukacija.

Diskusijy metu buvo jvardytos pagrindinés vieSojo transporto problemos mieste:

e Regionas néra pakankamai integruotas j vientisg sistemg (marsrutai, bilietai) (8i problema
buvo jvardyta kaip bene svarbiausia).

e Elektroninio bilieto galimybiy trikumas: integracija su kortelémis, kitomis transporto
rusimis, laiko biliety nebuvimas.

e Sudétingas informacijos pateikimas planuoti keliones (programélés, internetu).

e Uzkimstos autobusy juostos.
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o Stotelése kai kur triiksta paviljony.

e Transporto priemoniy kokybeé.

e TarSa, oro ir garso, ypac senamiestyje.

o Ne visi autobusai ir stotelés yra pritaikyti nejgaliesiems.

e Prasta vairuotojy kultiira.

Diskutuodami apie vieSojo transporto vizijg susitikimo dalyviai jvardijo, kad Klaipédos
vieSgj] transportg ateityje noréty matyti kaip integruojantj regiong su poreikius atitinkan¢iu marsruty
tinklu, lanksCia ir integruota visoms risSims atsiskaitymy sistema, ekologiSkomis transporto
priemonémis, moderny, patraukly, greita, patogy ir lengvai prieinama visiems gyventojams.

10.2 pav. Klaipédos vieSojo transporto ir ITS esamos situacijos pristatymas bei moderuojamos diskusijos
apie vieSojo transporto problemas teminiame seminare 2017 m. geguzés 4 d.

10.6. Teminis seminaras ,,Bevariklis transportas, eismo sauga, transporto visuotinimas*

Trecio susitikimo tema — ,,Bevariklis transportas (péstieji ir dviratininkai), eismo sauga ir
transporto sistemos visuotinimas®. Susitikimo tikslas — aptarti Klaipédos pésciyjy, dviratininky ir
Zmoniy, turin¢iy specialiyjy poreikiy, judéjimo problemas, eismo saugg ir transporto sistemos
visuotinima, diskutuoti apie bevariklio transporto plétros vizijg ir galimos integracijos bei skatinimo
priemones. Taip pat tame paciame renginyje buvo pristatytas PORTIS projektas ir aptartos dviraciy
dalijimosi sistemos galimybes Klaipédos mieste.

Renginio pradZioje buvo apZzvelgta pés€iyju ir dviratininky infrastruktira, taky bukle,
pristatyti apklausos atsakymai, kas paskatinty zmones naudotis dvira¢iu. Daug Zzmoniy atsaké, kad
tai eismo saugumo didinimas, tod¢l taip pat kalbéta apie eismo sauguma, eismo jvykiy statistikg
Klaipédoje. Kalbéta apie susisiekimo infrastruktiiros pritaikyma Zmonéms, turintiems negalia,
vie$ojo transporto ir stoteliy pritaikyma turintiems regéjimo, klausos ar judéjimo negalias.

Judéjimo veZiméliu eksperimentas

Renginyje dalyvavo nemazai Lietuvos Zmoniy, turin¢iy negalig, sgjungos atstovy. Jie pristaté
savo vykdyta socialinj jud¢jimo eksperimentg Klaipédoje. Savo patirti nufilmavo ir pristaté renginio
metu. Pirmoje eksperimento dalyje péstysis ir Zzmogus su judéjimo negalia éjo nuo Jono kalnelio
tilto, palei Dange iki Karlskronos aikstés. Péstysis §j atstumg nuéjo per 8 minutes, 0 zmogus su
veziméliu dél aukséiy skirtumo ir tinkamo tako nebuvimo turéjo rinktis kitus kelius ir iki tikslo
nuéjo per 24 minutes, t.y. tris kartus ilgiau. Taip pat buvo pristatyta patirtis vaziojant pliaze ir
statant automobilj jvairiose vietose. To paties eksperimento metu buvo bandyta vaziuoti vieSuoju
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transportu, taciau tik tre¢iame autobuse veiké pandusas, kuriuo Zmogus su veziméliu galé¢jo patekti j
autobusa. Kituose jis buvo jrengtas, taciau neveikeé.
Po esamos biiklés pristatymy vyko diskusijos trijose grupése. Diskutuota apie problemas

Siomis temos:

1. Pésciyjy zonos ir pesciyjy takai.
Universalus dizainas ir specialiyjy poreikiy turin¢iy Zzmoniy jtrauktis.
Dviraciy taky tinklas ir infrastruktiira.
Eismo sauga ir saugumas.
Informavimas ir edukacija.

Diskusijy metu buvo jvardytos pagrindinés bevariklio transporto, eismo saugos ir Zmoniy,
turin€iy negalig, judéjimo problemos Klaipédoje:

o s~ wn

v —

e Mieste takai yra per siauri, juose per mazai erdvés, takai yra prastai prizidirimi.

e Infrastruktiira nepritaikyta turintiems fizing negaliag, universalaus dizaino taikymo

trukumas.

e Senamies¢io dangy nepritaikomumas Zzmonéms su negalia, tévams su vaikiskais

vezimeliais.

o Auksti bortai, dideli auks¢iy skirtumai sankirtose.

e Néra vientisos Zenklinimo sistemos, triksta nuorody. Esamas Zenklinimas daZznai yra

klaidinantis. Tai kuria nesaugias situacijas, kai eismo dalyviy takai kertasi.

e Apsvietimo takuose trilkumas.

o Infrastruktiira neuztikrina eismo dalyviy saugumo.

e Komunikacijos stygius — j naujus projektus nejtraukiami nejgalieji.

e Vientiso dviraciy, pés¢iyjy, nejgaliyjy taky tinklo nebuvimas.

e FEismo dalyviy kultiiros nebuvimas, nepagarba kitiems eismo dalyviams, netolerancija.

e Netinkamai sureguliuoti Sviesoforai — pésCiyjy nenaudai (daug reikia laukti, o paskui labai

greitai pereiti gatve).

e Judé¢jimo infrastruktiira nors ir yra pritaikyta nejgaliesiems, taciau nekokybiskai ir neveikia

(pavyzdziui, pandusai vieSajame transporte yra, bet techniSkai netvarkingi ir neveikia).

Diskusija apie bevariklio transporto vizijq ,,Visas miestas po kojomis*

Diskutuojant apie darnaus judumo vizija, visi dalyviai jvardijo, kad Klaipéda turi biiti miestas,
pasiekiamas visiems, kuriame taikomas universalus dizainas, pagalvota apie visy poreikius, visiems
lengva orientuotis ir judéti.

Diskusijy dalyviai jvardijo priemones, kurios galéty tg vizija padéti pasiekti. Visy pirma tai
visai infrastruktiirai taikomi universalaus dizaino principai (takai, dangos, borty, auksciy skirtumy
naikinimas, pandusy jrengimas, faktiirinés juostos), taip pat svarbu taky apSvietimas, taky
zenklinimas, eismo saugumo didinimo priemonés, tokios kaip pésCiyjy salelés gatvése,
vaziuojamyjy juosty susiaurinimai ir i§kreivinimai, pakeltos per¢jos, mokymai apie saugumag eisme.
Vaziavimg dvira¢iu populiarinty miesto dvira¢iy dalijimosi sistema, dvira¢iy stovy jrengimas, taky
tinklo plétra, Zenklinimas ir marSruty schemos, mini dviraiy garazy su nuomos punkty,
inventoriaus ir taisykly irengimas.
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10.4 pav. Diskli_sijos/grupése, problemy jvardijimas ir prioretizavimas
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10.7. Teminis seminaras ,,Miesto logistika, judumo valdymas, alternatyviu degaly ir
aplinkg maziau terSiantis transportas, modalinis pasiskirstymas

Ketvirto susitikimo tema — ,,Miesto logistika, automobiliy statymas, modalinis pasiskirstymas
ir elektromobiliai“. Susitikimo tikslas — aptarti Klaipédos miesto ir uosto, gelezinkeliy, LEZ
sgveikas, aptarnavima, logistikos organizavimo i$Stukius. Taip pat jvertinti automobiliy statyma
mieste reguliavimg, galimybés plésti elektromobiliy infrastruktiirg bei diskutuoti apie kelioniy
pasiskirstymo prognoz¢ 2030 metams.

Renginio pradzioje buvo apzvelgta logistikos tema — Klaipédoje veikiancios logistikos ir
ekspedijavimo jmonés, jy iSsidéstymas, svarbiausios miesto gatvés logistikos poreikiams, LEZ
padétis ir gelezinkeliy veikla.

Diskusijose dalyviai jvardijo svarbiausias su miesto logistika susijusias problemas
Klaipeédoje:

e Miesto centrin¢je dalyje daug logistikos tranzitinio eismo, tai terSia aplinkg ir kelia

triukSma.

¢ Krovininis transportas juda per gyvenamuosius rajonus.

e Nepralaidzios sankirtos, ypac¢ Baltijos prospekte.

o Truksta pietinio aplinkkelio iSvaziavimui i$ centrinés uosto dalies.

e Naujy gyvenamyjy namy, statomy prie aplinkkeliy, gyventojai skundziasi krovininio
transporto keliamu triuk§Smu. Nors aplinkkeliai ir buvo statyti tranzitiniam eismui nuo
miesto nukreipti, naujieji gyventojai atsikélé véliau.

e Prekes istoringje miesto dalyje pristatomos nereguliuojamu laiku ir tai sukelia spistis ir
nepatogumag gyventojams ir darbuotojams. Prekiy ir paslaugy pristatymo laikas turéty biiti
ribojimas.

e Gelezinkelio pervazos yra nesaugios, geleZinkelio trasas reikia elektrifikuoti.

Antroje susitikimo dalyje buvo diskutuota apie esama automobiliy stovéjimo ir
elektromobiliy situacijg mieste. Pristatytas transporto priemoniy skaicius, jo kitimas, automobiliy
aiksteliy situacija mieste, elektromobiliy infrastruktiira. Susitikimo dalyviy buvo papraSyta jvardyti
su automobiliy statymu susijusias problemas mieste. Susitikimo dalyviai kaip pacig svarbiausig
problemg jvardijo automobiliy statymo viety trikumg daugiaauk$¢iy namy kiemuose. Taip pat
svarstyta, kad centre automobiliy statymo kaina galéty buti didesné, nes dabar stovéjimo viety
apyvartumas yra mazas. Galbut centre netgi verta riboti eisma.

Susitikimo dalyviy buvo praSoma pazymeéti ant miesto zemélapio, kur, jy manymu, galéty
atsirasti elektromobiliy jkrovimo stotelés. Dalyviai jvardijo, kad jkrovimo aikstelés turi biiti prie
parduotuviy, verslo centry, ligoniniy, universiteto, arenos, baseino, visur ten, kur veikla trunka 2—
3 val. Taip pat svarbu skatinimas finansine prasme.

Modalinis kelioniy pasiskirstymas. Rengiant Klaipédos miesto darnaus judumo plang,
vykdoma anketiné gyventojy apklausa apie miestie¢iy keliones. Susitikimo dalyviams buvo
pristatyti preliminarGs apklausos rezultatai ir apskaiCiuotas modalinis kelioniy pasiskirstymas.
Diskusijos dalyviy klauséme, koks galéty buiti modalinis kelioniy pasiskirstymas Klaipédoje
2030 m. ir kaip galétuméte pradéti keisti savo judéjimo mieste jprocius, norint §j skaiCiy pasiekti.
Visi teigé, kad noréty matyti daugiau miestieCiy, judanciy pésCiomis, maziau vaziuojanciy
automobiliu. Taciau, paklausti apie savo kelioniy jprocius, visi prisipazino, kad islipti i8
automobilio yra labai sunku. Darny judé¢jimg skatinty ekonominiai svertai, infrastrukttros plétra,
saugumo didinimas, minkstosios edukacinés priemonés, dalijimosi sistemy jdiegimas.
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10.6 pav. Diskusijos grupése prie Klaipédos Zemélapio apie uosto ir miesto sgveika
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ISVADOS

Viesieji renginiai, darbas su tikslinémis grupémis ir visuomene buvo visapusiskai naudingas.
Suinteresuotos Salys buvo isklausytos, atsizvelgta i jy nuomones, miestieciai noriai jsitrauké ir
aktyviai dalyvavo susitikimuose. Surinktos nuomonés ir informacija yra papildomas Saltinis
rengiant teminiy daliy analizes. Toliau pateikiamos teminiy daliy problemos, jvardytos vieSuosiuose
susitikimuose.

ViesSojo transporto problemos:

¢ Regiono viesasis transportas néra integruotas j vientisg sistema (marsrutai, bilietai).
e Elektroninio bilieto galimybés neiSnaudotos.

e Sudétingas informacijos pateikimas kelionéms planuoti.

e Uzkims$tos autobusy juostos.

o Stotelése truksta paviljony.

e Prasta transporto priemoniy kokybeé.

¢ Ne visi autobusali ir stotelés yra pritaikyti nejgaliesiems.

e Prasta vairuotojy kulttira.

Bevariklio transporto problemos:

e Mieste pésciyjy ir dviraCiy takai yra per siauri, juose per mazai erdvés, takai prastai
prizitrimi.
e Néra vientisos zenklinimo sistemos, triksta nuorody, esamas Zzenklinimas daznai
Klaidina.
e Néra vientiso dviraciy, pés€iyjy, nejgaliyjy taky tinklo.
e Triksta eismo dalyviy kultiros, pagarbos kitiems eismo dalyviams, Vvyrauja
netolerancija.
¢ Netinkamai sureguliuoti Sviesoforai pés¢iyjy nenaudai.
Eismo sauga ir saugumas:
eDidelis eismo jvykiy skaifius ir nesaugumas keliuose neskatina kelionéms rinktis
dviraciy.
e ApSvietimo takuose trilkumas.
e Infrastruktiira neuztikrina eismo dalyviy saugumo.
Eismo organizavimo tobulinimas ir judumo valdymas:
¢ Automobiliy statymas daugiabuciy namy kiemuose yra didelé problema.
e Park&Ride neveikia, nes néra sistemos ir nesuderinta su vieSuoju transportu.
e Automobiliy stovéjimo viety neapyvartumas senamiestyje.
¢ Automobiliy statymo kaina gali buti ir didesné.
Miesto logistikos problemos:
¢ Centrinéje miesto dalyje daug logistikos tranzitinio eismo, tai terSia apklinka ir kelia
triukSma.
¢ Krovininis transportas juda per gyvenamuosius rajonus.
¢ Nepralaidzios sankirtos, ypa¢ Baltijos prospekte.
e Triiksta pietinio aplinkkelio i§vaziuoti i§ centrinés uosto dalies.
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e Naujy gyvenamyjy namy, statomy prie aplinkkeliy, gyventojai skundziasi krovininio
transporto keliamu triukSmu. Nors aplinkkeliai ir buvo statyti tranzitiniam eismui nuo
miesto nukreipti, naujieji gyventojai atsikélé véliau.

e Prekes istoring¢je miesto dalyje pristatomos nereguliuojami laiku ir tai sukelia spustis ir
nepatogumg gyventojams bei darbuotojams. Prekiy ir paslaugy pristatymo laikas
turéty biti ribojimas.

Transporto sistemos visuotinimas ir specialiyjy poreikiy turinciy Zmoniy jtrauktis:

e Infrastruktiira nepritaikyta turintiems fizing negalig, universalaus dizaino taikymo
trukumas.

¢ Senamiescio dangy nepritaikomumas.

o Auksti bortai, dideli auks¢iy skirtumai.

e Komunikacijos stygius —j naujus projektus nejtraukiami nejgalieji.

e Judéjimo infrastruktira nors ir yra pritaikyta nejgaliesiems, taciau nekokybiSkai ir
neveikia (pavyzdziui, pandusai vieSajame transporte yra, bet techniSkai netvarkingi ir
neveikia).

Alternatyviy degaly ir aplinka maziau terSiancio transporto skatinimas:
¢ Elektromobiliams néra infrastrukttros (krovimo stoteliy).

e Net ir esant infrastruktiirai, elektromobiliai daugumai yra per brangs.
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PRIEDA
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