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1. Bendroji informacija

Nagrin¢jama SGD paskirstymo stotis planuojama Siaurés vakarin¢je Klaipédos miesto dalyje,
netoli juros varty (1.1 pav.).
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1.1 pav. Nagriné¢jamos SGD paskirstymo stoties vieta

Gabenant suskystintas gamtines dujas 1§ paskirstymo stoties, labiausiai tikétinas marSruto
variantas, kuris galimai turés jtakos esamoms miesto gatvéms ir sankryZzoms (1.2 pav.)

1.2 pav. SGD isvezimo i§ SGD paskirstymo stoties marSrutas



2. Eismo srauty duomenys

2.1

Esami eismo srautai

Nustatant galimg SGD iSvezimo autodujoveziais jtaka esamoms
sankryZoms, buvo istirtos 1.2 pav. nurodyto marSruto sankryzos:

1.
2.
3.
4.

Eismo srautai sankryZzose buvo stebéti 2015-09-28-30 rytinio (07:30-08:30) ir vakarinio
(16:30-17:30) piko metu. Eismo srauty kryptys 1-4 sankryZzose pavaizduotos atitinkamai 2.1—
2.4 pav., eismo srauty duomenys 1—4 sankryzose rytinio ir vakarinio piko metu pavaizduotos

Pamario g. ir Buriy g. sankryza;

Pamario g., P. Lideikio g. ir Audros g. sankryza;

Liepojos g., Siaurés pr., H. Manto g. ir P. Lideikio g. sankryza;
Siaurés pr. ir Liepy g. sankryza.

atitinkamai 2.1-2.4 lentelése.

2.1 pav. Eismo kryptys Pamario g. ir Buriy g. sankryZoje

miesto gatvéms bei

2.1 lentelé. Eismo srauty duomenys Pamario ir Buriy g. sankryZoje rytinio ir vakarinio piko metu

Transporto priemoniy ir pés¢iyjuy srautai
Kryptis T1 T2 T3
Rytinis L K V | Bendras | L K V | Bendras | L K V | Bendras
pikas 8 4 0 12 53 0 0 53 34 0 0 34
Vakarinis L K V | Bendras | L K V | Bendras | L K \% Bendras
pikas 11 1 0 12 5 0 0 5 90 0 0 90
Kryptis T4 T5 T6
Rytinis L K V | Bendras | L K V | Bendras | L K V | Bendras
pikas 3 0 0 3 2 0 0 2 5 2 0 7
Vakarinis L K V | Bendras | L K V | Bendras | L K \% Bendras
pikas 3 0 0 3 2 0 0 2 5 0 0 5
Kryptis P1 L — lengvosios TP;
Rytinis P D Bendras | K — krovininés TP;
pikas 2 0 2 V — viesasis transportas;
Vakarinis P D | Bendras | P— pestieji;
pikas 8 1 9 D — dviratininkai.
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2.2 pav. Eismo kryptys Pamario g., P. Lideikio ir Audros g. sankryZoje

2.2 lentelé. Eismo srauty duomenys Pamario g., P. Lideikio ir Audros g. sankryZoje rytinio ir vakarinio piko
metu

Transporto priemoniy ir pésciyjy srautai
Kryptis T1 T2 T3
Rytinis L K V | Bendras | L K V | Bendras | L K V | Bendras
pikas 8 0 3 11 4 0 0 4 230 4 1 235
Vakarinis K V | Bendras | L K V | Bendras | L K \% Bendras
pikas 18 2 3 23 2 0 0 2 136 4 0 140
Kryptis T4 T5 T6
Rytinis L K V | Bendras | L K V | Bendras | L K V | Bendras
pikas 120 1 4 125 73 0 16 89 50 6 5 61
Vakarinis L K V | Bendras | L K V | Bendras | L K \% Bendras
pikas 207 0 3 210 142 0 15 157 12 1 4 17
Kryptis T7 T8 T9
Rytinis L K V | Bendras | L K V | Bendras | L K V | Bendras
pikas 39 2 0 41 1 0 0 1 0 0 0 0
Vakarinis L K V | Bendras | L K V | Bendras | L K \% Bendras
pikas 93 0 0 93 2 0 0 2 0 0 0 0
Kryptis T10 T11 T12
Rytinis L K V | Bendras | L K V | Bendras | L K V | Bendras
pikas 0 0 0 0 115 2 20 137 12 0 0 12
Vakarinis L K V | Bendras | L K V | Bendras | L K \% Bendras
pikas 0 0 0 0 135 1 24 160 16 0 0 16
Kryptis P1 P2 L — lengvosios TP;
Rytinis P D Bendras P D Bendras | K — krovininés TP;
pikas 1 3 4 3 0 3 V — vieSasis transportas;
Vakarinis P D Bendras P D Bendras | P — peéstieji;
pikas 13 0 13 9 14 23 D — dviratininkai.




2.3 pav. Eismo kryptys Liepojos g., Siaurés pr., H. Manto g. ir P. Lideikio g. sankryZoje

2.3 lentelé. Eismo srauty duomenys Liepojos g., Siaurés pr., H. Manto g. ir P. Lideikio g. sankryZoje rytinio ir

vakarinio piko metu

Transporto priemoniy ir pésciujy srautai
Kryptis T1 T2 T3
Rytinis L K V | Bendras L K Bendras L K| V Bendras
pikas 63 8 0 71 1090 | 3 8 1101 267 6 0 273
Vakarinis L K V | Bendras L K|V Bendras L K \% Bendras
pikas 39 2 0 41 555 4 14 573 174 2 1 177
Kryptis T4 T5 T6
Rytinis L K V | Bendras L K | V | Bendras L K| V Bendras
pikas 87 9 0 96 83 6 0 89 330 2 19 351
Vakarinis L K V | Bendras L K| V Bendras L K \% Bendras
pikas 178 1 0 179 79 2 0 81 248 3 17 268
Kryptis T7 T8 T9
Rytinis L K V | Bendras L K | V | Bendras L K| V Bendras
pikas 15 0 0 15 157 2 | 20 179 519 4 18 541
Vakarinis L K V | Bendras L K| V Bendras L K \4 Bendras
pikas 11 0 0 11 200 3 16 219 1042 | 5 19 1066
Kryptis T10 T11 T12
Rytinis L K V | Bendras L K | V | Bendras L K| V Bendras
pikas 106 3 16 125 3 0 0 3 204 3 13 220
Vakarinis L K V | Bendras L K| V Bendras L K \4 Bendras
pikas 186 1 17 204 26 0 0 26 141 0 18 159
Kryptis T13 T14 P1
Rytinis L K V | Bendras L K | V | Bendras P D Bendras
pikas 121 4 0 125 56 4 0 60 8 0 8
Vakarinis L K V | Bendras L K| V Bendras P D Bendras
pikas 137 4 0 141 54 1 0 55 12 0 12




Kryptis P2 P3 P4
Rytinis P D Bendras P D Bendras P D Bendras
pikas 13 7 20 10 1 11 14 1 15
Vakarinis P D Bendras P D Bendras P D Bendras
pikas 39 4 43 13 3 16 24 10 34
L — lengvosios TP; K — krovininés TP; V — viesasis transportas; P — péstieji; D — dviratininkai.
2.4 pav. Eismo kryptys Siaurés pr. ir Liepy g. sankryZoje
2.4 lentelé. Eismo srauty duomenys Siaurés pr. ir Liepy g. sankryZoje rytinio ir vakarinio piko metu
Transporto priemoniy ir pésciyjy srautai
Kryptis T1 T2 T3
Rytinis L K V | Bendras L K | V | Bendras | L K V | Bendras
pikas 235 8 3 246 1054 | 24 7 1085 576 | 11 9 596
Vakarinis L K V | Bendras L K V | Bendras | L K \4 Bendras
pikas 305 4 2 311 650 | 13 8 671 712 | 20 8 740
Kryptis T4 T5 T6
Rytinis L K V | Bendras L K | V | Bendras | L K V | Bendras
pikas 445 9 0 454 831 4 0 835 324 6 4 334
Vakarinis L K V | Bendras L K V | Bendras | L K V | Bendras
pikas 783 1 0 784 578 2 0 580 245 9 2 256
Kryptis P1 P2 L — lengvosios TP;
Rytinis P D Bendras P D Bendras | K — krovininés TP;
pikas 6 4 10 6 1 7 V — vieSasis transportas,
Vakarinis P D Bendras P D Bendras | P — pestieji;
pikas 7 3 10 16 2 18 D — dviratininkai.




2.2 Planuojami eismo srauty duomenys

Planuojama, jog vystomoje teritorijoje per parg bus aptarnaujami 64 krovininiai automobiliai.
Atsizvelgiant j detaliojo plano sprendinius, kur SGD paskirstymo stotis vienu metu gali aptarnauti 5
autodujovezius, galima daryti prielaida, jog per valandg intensyvumas nagrinéjamose gatviy
atkarpose ir sankryzose padidés 5 krovininiais automobiliais.

Taip pat, atsizvelgiant ] tai, jog nagrinéjama P. Lideikio gatvés atkarpa bei antroji nagrin¢jama
sankryZza yra pajiirio zonoje ir joje vyrauja sezoninis eismo intensyvumas, Sioje sankryzoje,
nagrin¢jant esama bei planuojama situacijas, eismo srautai bus padidinti:

1,1 karto rytinio piko metu kryptimi P. Lideikio g.-Audros g. ir P. Lideikio-Pamario g.;
— 2-8 karty vakarinio piko metu P. Lideikio g.-Audros g., Audros g.-P.Lideikio g. ir P.
Lideikio-Pamario g., Pamario g.-P. Lideikio g.

Eismo srautai padidinami atsizvelgiant ] nuolatinio matavimo posto, toliau esanciame
valstybinés reikSmes rajoniniame kelyje Nr. 2217 Klaipéda—Darguziai—Karkl¢, kurio tasa Klaipédos
mieste yra Pamario g., duomenis, lyginant intensyviausia mety meénes] su rugsé¢jo menesio
duomenimis. Taip pat atsizvelgiama ] stovéjimo aikStelése, esanciose iki matavimo posto, esamg
preliminary stovéjimo viety skaiciy (apie 155 vietos vaziuojant P. Lideikio g.-Audros g. kryptimi ir
apie 920 stove¢jimo viety vaziuojant P. Lideikio-Pamario g. kryptimi (link Karklés)). Svarbu
paminéti, jog sezoninis eismo intensyvumo padidéjimas Sioje sankryzoje trunka 2—2,5 ménesio.

Intensyviausias vasaros ménuo Siame kelyje — rugpjiitis. Lyginant rugséjo ir rugpji¢io ménesiy
paros eismo intensyvumo vidurkius (2.5 pav.), pastebima, kad keliu Nr. 2217 rugséjo vidutiniSkai
per parg rugséjo menesj pravaziavo 882 automobiliais maziau (apie 46 proc.). Nors matavimo posto
duomenys rodo 46 proc. eismo intensyvumo padidéjima, atsizvelgiant | tai, jog dauguma stovéjimo
aikSteliy, kuriomis naudojasi poilsiautojai yra iki matavimo posto, eismo srautai bus padidinami 2—
8 kartus, atsizvelgiant j stovejimo viety skaiciy aikstelése.

VMPEI kelyje Nr. 2217
posto vieta— 9,10 km
2500
2000 1915
1500
1033

1000

0

Rugpjitis Rugséjis

2.5 pav. Intensyviausio mety ménesio ir rugséjo ménesio paros eismo intensyvumo palyginimas

Padidinty eismo srauty antroje (Pamario g., P. Lideikio g. ir Audros g.) sankryzoje duomenys
pateikiami 2.5 lenteléje.

Planuojamy eismo srauty duomenys 1-4 sankryzose rytinio ir vakarinio piko metu pateikiami
atitinkamai 2.6-2.9 lentelése.

Pastaba. Eismo srauty kryptys islieka tos pacios, kaip pateikta 2.1 poskyryje.



2.5 lentelé. Padidinti eismo srauty duomenys Pamario g., P. Lideikio ir Audros g. sankryZoje rytinio ir vakarinio
piko metu

Transporto priemoniy ir pésciyjy srautai
Kryptis T1 T2 T3
Rytinis K V | Bendras | L K V | Bendras L K| V Bendras
pikas 8 0 3 11 4 0 0 4 253 4 1 258
Vakarinis K V | Bendras | L K V | Bendras L K| V Bendras
pikas 18 2 3 23 2 0 0 2 1134 | 9 1 1144
Kryptis T4 TS T6
Rytinis L K V | Bendras K V | Bendras L K| V Bendras
pikas 132 1 4 137 80 0 18 98 50 6 5 61
Vakarinis L K V | Bendras | L K V | Bendras L K| V Bendras
pikas 1247 | 3 5 1255 377 4 24 405 12 1 4 17
Kryptis T7 T8 T9
Rytinis L K | V | Bendras | L K V | Bendras L K | V | Bendras
pikas 39 2 0 41 1 0 0 1 0 0 0 0
Vakarinis L K V | Bendras | L K V | Bendras L K| V Bendras
pikas 93 0 0 93 2 0 0 2 0 0 0 0
Kryptis T10 T11 T12
Rytinis L K V | Bendras | L K V | Bendras L K | V | Bendras
pikas 0 0 0 0 127 2 22 151 12 0 0 12
Vakarinis L K V | Bendras | L K V | Bendras L K| V Bendras
pikas 0 0 0 0 366 6 38 410 16 0 0 16
Kryptis P1 P2
Rytinis 3 D | Bendras | P | D | Bendras | [ — lengvosios TP; K — krovininés TP;
pikas 1 3 4 3 0 3 V — vieSasis transportas; P — péstieji;
Vakarinis P D | Bendras | P D Bendras | D — dviratininkai.
pikas 26 0 26 18 28 46

2.6 lentelé. Planuojami eismo srauty duomenys Pamario ir Buriy g. sankryZoje rytinio ir vakarinio piko metu

Transporto priemoniy ir pés¢iyjuy srautai
Kryptis T1 T2 T3
Rytinis K V | Bendras | L K V | Bendras | L K \4 Bendras
pikas 8 4 0 12 53 5 0 58 34 5 0 39
Vakarinis K V | Bendras | L K V | Bendras | L K \% Bendras
pikas 11 1 0 12 5 5 0 10 90 5 0 95
Kryptis T4 TS T6
Rytinis L K V | Bendras | L K V | Bendras | L K V | Bendras
pikas 3 0 0 3 2 0 0 2 5 2 0 7
Vakarinis L K V | Bendras | L K V | Bendras | L K \% Bendras
pikas 3 0 0 3 2 0 0 2 5 0 0 5
Kryptis P1 L — lengvosios TP;
Rytinis P D Bendras | K — krovininés TP;
pikas 2 0 2 V —vieSasis transportas;
Vakarinis P D | Bendras | P— péstieji;
pikas 8 1 9 D — dviratininkai.




2.7 lentelé. Planuojami eismo srauty duomenys Pamario g., P. Lideikio ir Audros g. sankryZoje rytinio ir
vakarinio piko metu

Transporto priemoniy ir pésciyjy srautai
Kryptis T1 T2 T3
Rytinis K V | Bendras | L K V | Bendras L K| V Bendras
pikas 8 0 3 11 4 0 0 4 253 4 1 258
Vakarinis K V | Bendras | L K V | Bendras L K| V Bendras
pikas 18 2 3 23 2 0 0 2 1134 | 9 1 1144
Kryptis T4 TS T6
Rytinis L K V | Bendras K V | Bendras L V | Bendras
pikas 132 1 4 137 80 0 18 98 50 11 5 66
Vakarinis L K V | Bendras | L K V | Bendras L K| V Bendras
pikas 1247 | 3 5 1255 377 4 24 405 12 6 4 22
Kryptis T7 T8 T9
Rytinis L K | V | Bendras | L K V | Bendras L K | V | Bendras
pikas 39 7 0 46 1 0 0 1 0 0 0 0
Vakarinis L K V | Bendras | L K V | Bendras L K| V Bendras
pikas 93 5 0 98 2 0 0 2 0 0 0 0
Kryptis T10 T11 T12
Rytinis L K V | Bendras | L K V | Bendras L K | V | Bendras
pikas 0 0 0 0 127 2 22 151 12 0 0 12
Vakarinis L K V | Bendras | L K V | Bendras L K| V Bendras
pikas 0 0 0 0 366 6 38 410 16 0 0 16
Kryptis P1 P2 L — lengvosios TP;
Rytinis P D | Bendras P D Bendras | K — krovininés TP;
pikas 1 3 4 3 0 3 V — viesasis transportas;
Vakarinis P D | Bendras | P D Bendras | P — péstieji;
pikas 26 0 26 18 | 28 46 D — dviratininkai.

2.8 lentelé. Planuojami srauty duomenys Liepojos g., Siaurés pr., H. Manto g. ir P. Lideikio g. sankryZoje rytinio
ir vakarinio piko metu

Transporto priemoniy ir pésciyjy srautai
Kryptis T1 T2 T3
Rytinis L K V | Bendras L K | V | Bendras L K \4 Bendras
pikas 63 8 0 71 1090 | 8 8 1106 267 6 0 273
Vakarinis L K V | Bendras L K| V Bendras L K \% Bendras
pikas 39 2 0 41 555 9 | 14 578 174 2 1 177
Kryptis T4 TS T6
Rytinis L K V | Bendras L K | V | Bendras L K \4 Bendras
pikas 87 9 0 96 83 6 0 89 330 2 19 351
Vakarinis L K V | Bendras L K| V Bendras L K \% Bendras
pikas 178 1 0 179 79 2 0 81 248 3 17 268
Kryptis T7 T8 T9
Rytinis L K V | Bendras L K | V | Bendras L K \4 Bendras
pikas 15 0 0 15 157 2 1 20 179 519 9 18 546
Vakarinis L K V | Bendras L K| V Bendras L K \% Bendras
pikas 11 0 0 11 200 3 16 219 1042 | 10 | 19 1071




Kryptis T10 T11 T12
Rytinis L K V | Bendras K | V | Bendras L K \% Bendras
pikas 106 3 16 125 3 0 0 3 204 3 13 220
Vakarinis L K V | Bendras K| V Bendras L K \% Bendras
pikas 186 1 17 204 26 0 0 26 141 0 18 159
Kryptis T13 T14 P1
Rytinis L K V | Bendras L K | V | Bendras P D Bendras
pikas 121 4 0 125 56 4 0 60 8 0 8
Vakarinis L K V | Bendras L K| V Bendras P D Bendras
pikas 137 4 0 141 54 1 0 55 12 0 12
Kryptis P2 P3 P4
Rytinis P D Bendras P D Bendras P D Bendras
pikas 13 7 20 10 1 11 14 1 15
Vakarinis P D Bendras P D Bendras P D Bendras
pikas 39 4 43 13 3 16 24 10 34
L — lengvosios TP; K — krovininés TP; V — viesasis transportas,; P — péstieji; D — dviratininkai.

2.9 lentelé. Planuojami srauty duomenys Siaurés pr. ir Liepy g. sankryZoje rytinio ir vakarinio piko metu

Transporto priemoniy ir pésciyjy srautai
Kryptis T1 T2 T3
Rytinis L K V | Bendras L K V | Bendras | L K \4 Bendras
pikas 235 13 3 251 1054 | 24 7 1085 576 | 11 9 596
Vakarinis L K V | Bendras L K V | Bendras | L K \% Bendras
pikas 305 9 2 316 650 | 13 8 671 712 | 20 8 740
Kryptis T4 TS T6
Rytinis L K V | Bendras L K V | Bendras | L K \4 Bendras
pikas 445 9 0 454 831 4 0 835 324 | 11 4 339
Vakarinis L K V | Bendras L K V | Bendras | L K \% Bendras
pikas 783 1 0 784 578 2 0 580 245 | 14 2 261
Kryptis P1 P2 L — lengvosios TP;
Rytinis P D Bendras P D Bendras | K — krovininés TP;
pikas 6 4 10 6 1 7 V — vieSasis transportas;
Vakarinis P D | Bendras | P D Bendras | P — peéstieji;
pikas 7 3 10 16 2 18 D — dviratininkai.

3. Miesto gatviy ir sankryZzy laidumo tyrimas

3.1. Miesto sankryZzy laidumo tyrimas

Dvi modeliuojamos sankryzos yra reguliuojamos kelio Zenklais (Buriy g.-Pamario g. ir
Audros g.-Pamario g.-P. Lideikio g.) ir dvi — §viesoforinés (P. Lideikio g.-Liepojos g.-Siaurés pr.-
H. Manto g. ir Siaurés pr.-Liepy g.). Atlickant Siose sankryZose eismo srauty modeliavima ir
transporto srauty rodikliy nustatymg buvo vertinamos 2 alternatyvos, kiekvienai alternatyvai
modeliuojant rytinio ir vakarinio piko srauty duomenis:
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1) esama sankryzy situacija pagal faktinius valandinius automobiliy eismo srauty
duomenis (zr. 2.1 lentelg 2.3-2.5 lenteles);
2) sankryzy situacija, prisid¢jus SGD pervezimo srautui (prognozuojama, kad

kiekvienoje sankryZoje prisidés po 5 krovininius automobilius (zr. 2.6-2.9 lenteles);
Modeliavimo metu buvo vertinami Sie sankryzy laidumo parametrai:
1) eismo kokybés lygis (LOS — Level Of Service);
2) viduting vieno automobilio patiriama gaistis, sek.;
3) didziausias susidaranciy eiliy ilgis (automobiliais).

Modeliavimo metu gauti abiejy alternatyvy rytinio ir vakarinio piko eismo kokybés lygio
rezultatai pateikiami 3.1 lentelé—3.4 lentelese, vidutinés vieno automobilio patiriamos gaisties (sek.)
rezultatai pateikiami 3.5 lentelé-3.8 lentelése, susidaranciy automobiliy eiliy ilgiy (automobiliais)
rezultatai pateikiami 3.9 lentelé-3.12 lentelése. Apibendrinti keturiy sankryzy laidumo parametrai

pateikti 3.13 lentel¢je.

3.1 lentelé. Buriy g.-Pamario g. sankryZos eismo kokybés lygiai 1-2 alternatyvoms

Buriuy g.-Pamario g. sankryza (1)

1 alternatyvos eismo kokybés ly

is (A — puiku...F — labai blogai)

Rytinis pikas

Vakarinis pikas

Pamario g.

Pamario g.

2 alternatyvos eismo kokybés ly

is (A — puiku...F — labai blogai)

Rytinis pikas

Vakarinis pikas

Pamario g.

&

Q’\)

Pamario g.

ISvada: esamoje situacijoje bei prisidéjus SGD pervezimo srautui, Pamario g.-Buriy g. sankryzoje
eismo kokybés lygis rytinio ir vakarinio piko metu isliks auk$¢iausias, t. y. A — puikus.
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3.2 lentelé. Audros g.-Pamario g.-P. Lideikio g. sankryZos eismo kokybés lygiai 1-2 alternatyvoms

Audros g.-Pamario g.-P. Lideikio g. sankryza (2)

is (A — puiku...F — labai blogai)

1 alternatyvos eismo kokybés ly
Rytinis pikas Vakarinis pikas
Pamario g. Pamario g.
{
o w
: 3
-1 3
< <
Pamario g. Pamario g.
2 alternatyvos eismo kokybés lygis (A — puiku...F — labai blogai)
Rytinis pikas Vakarinis pikas
Pamario g. Pamario g.
I
{
= w_____
§ § B =
-1 R
< <

Pamario g.

Pamario g.

ISvada: esamoje situacijoje bei prisid¢jus SGD pervezimo srautui, Audros g.-Pamario g.-
P. Lideikio g. sankryzoje eismo kokybés lygis rytinio piko metu isliks auk$ciausias, t. y. A —
puikus. Vakarinio piko metu eismo kokybés lygis abiejose alternatyvose yra prastesnis, taciau

patenkinamas — D. Skirtingomis sankryZzos kryptimis eismo kokybés lygiai vakarinio piko metu
néra vienodi: prasCiausias — vaziuojant Pamario g. (nuo Karklés) ir Audros g. — F (labai blogas),

auksciausias — P. Lideikio g. — A (puikus).
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3.3 lentelé. P. Lideikio g.-Liepojos g.-Siaurés pr.-H. Manto g. sankryZos eismo kokybés lygiai 1-2 alternatyvoms

P. Lideikio g.-Liepojos g.-Siaurés pr.-H. Manto g. sankryza (3)

1 alternatyvos eismo kokybés lygis (A — puiku...F — labai blogai)

Rytinis pikas Vakarinis pikas

2 alternatyvos eismo kokybés lygis (A — puiku...F — labai blogai)

Rytinis pikas Vakarinis pikas

-0
A
.b‘b\‘

ISvada: rytinio ir vakarinio piko metu esamoje situacijoje bei prisidéjus SGD pervezimo srautui,
P. Lideikio g.-Liepojos g.-Siaurés pr.-H. Manto g. sankryZoje eismo kokybés lygis nekinta ir yra
patenkinamas — D.

Rytinio piko metu pras¢iausias eismo kokybés lygis yra i§ Siaurés pr. sukant j kaire/apsisukant ar
vaziuojant tiesiai (2-3 eismo juostos) bei i$ Liepojos g. vaziuojant tiesiai } H. Manto g. — E (blogas),
geriausias — i§ Liepojos g., Siaurés pr. ir H. Manto g. sukant j desing — LOS A (puikus).

Lyginant rytinio ir vakarinio piko metu gautus sankryZos eismo kokybés lygius skirtingomis
kryptimis, eismo kokybés lygis pasikei¢ia tik i§ Siaurés pr. sukant j kaire/apsisukant ar vaziuojant
tiesiai (2-3 eismo juostos) — pageréja nuo blogo (E) iki patenkinamo (D).
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3.4 lentelé. Siaurés pr.-Liepy g. sankryZos eismo kokybés lygiai 1-2 alternatyvoms

Siaurés pr.-Liepy g. sankryZa (4)

1 alternatyvos eismo kokybés lygis (A — puiku...F — labai blogai)

Rytinis pikas Vakarinis pikas

2 alternatyvos eismo kokybés lygis (A — puiku...F — labai blogai)

Rytinis pikas Vakarinis pikas

ISvada: rytinio ir vakarinio piko metu esamoje situacijoje bei prisidéjus SGD pervezimo srautui,
Siaurés pr.-Liepy g. sankryzos eismo kokybés lygis nekinta ir yra geras — C. Rytinio piko metu
skirtingomis sankryzos kryptimis eismo kokybés lygiai néra vienodi: prasCiausias — Liepy g.
vaziuojant tiesiai ir sukant j kaire (j Siaurés pr.) (2 eismo juosta) — E (blogas), auki¢iausias —
Liepy g. vaziuojant tiesiai (i§ Klaipédos pusés)— A (puikus).

Lyginant rytinio ir vakarinio piko metu gautus sankryZzos eismo kokybés lygio rezultatus
skirtingomis kryptimis, matyti, jog eismo kokybés lygis vakarinio piko metu pageréja i$ Liepy g.
vaziuojandiyjy tiesiai ir sukanéiyjy j kaire (j Siaurés pr.) (2 eismo juosta) nuo blogo (E) iki
patenkinamo (D), taciau Liepy g. vaziuojant tiesiai (link Klaipédos) arba i§ Liepy g. sukant j deSing
(j Siaurés pr.) (2-3 eismo juostos) eismo kokybés lygis vakarinio piko metu pablogéja nuo C (gero)
iki D (patenkinamo).
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3.5 lentelé. Buriy g.-Pamario g. sankryZoje patiriama vid

utiné vieno automobilio gaiStis 1-2 alternatyvai

Buriy g.-Pamario g. sankryzZa (1)

1 alternatyvos vidutiné vieno aut

omobilio patiriama gaistis (sek.)

Rytinis pikas Vakarinis pikas
26 L 25 L
\ w ) \ V 17
3.2 12
az Famario g 24 Pamano g
O &
N &
& &
- —
V1 vV 1

&
%\)t\o-

\

2 alternatyvos vidutiné vieno aut

omobilio patiriama gaistis (sek.)

Rytinis pikas

Vakarinis pikas

J
NY "

Pamario g

ISvada: esamoje situacijoje Pamario g.-Buriy g. sankryZoje vidutiné vieno automobilio patiriama
gaistis yra 2,8 s rytinio piko metu ir 4,2 s vakarinio piko metu. Prisidé¢jus SGD pervezimo srautui
automobiliy gaistis rytinio piko metu pasikeicia nezymiai, t. y. padidéja 0,1 s, o vakarinio piko metu
nekinta. 1 alternatyvoje blogiausios krypties gaistis — 4,8 s, 2 alternatyvoje — 4,9 s.
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3.6 lentelé. Audros g.-Pamario g.-P. Lideikio g. sankryZoje patiriama vidutiné vieno automobilio gaiStis 1-

2 alternatyvai

Audros g.-Pamario g.-P. Lideikio g. sankryzZa (2)

1 alternatyvos vidutiné vieno automobilio patiriama gaiStis (sek.)

Rytinis pikas Vakarinis pikas
Pamaro g Pamarno g
J.'f by J“; oy
e S
e | EL < ﬂ:u <
t’L\I_ “§I
- &

Pamaro g

Al

e §

Pamaro q.

ql#

2 alternatyvos vidutiné vieno automobilio patiriama gaistis (sek.)

Rytinis pikas Vakarinis pikas

JI\ 414

ap 21 T pag p 16263
Pamaric g Parano g

,:J“E . : —trs
‘J_ﬁ 1._,@‘
.\9.‘_. o

Pamanio g S

A L SN

i a1

ISvada: esamoje situacijoje rytinio piko metu Audros g.-Pamario g.-P. Lideikio g. sankryzoje
vidutiné vieno automobilio patiriama gaistis yra 6,4 s. Padidéjus SGD pervezimo srautui vidutiné
vieno automobilio patiriama gaistis padidéty 1,0 s.

Vakarinio piko metu sankryzoje patiriamos gaiStys nustatytos Zenkliai didesnés: apie 3251 s, t. y.
54 min. 11 s (1 alternatyva) ir apie 3354 s, t. y. 55 min. 54 s (2 alternatyva). Lyginant abi
alternatyvas vakarinio piko metu, automobiliy gaistys sankryzoje padidéty nezenkliai — apie 1 min.
43 s.

1 alternatyvoje blogiausios krypties vidutiné vieno automobilio patiriama gaistis rytinio piko metu
yra 8,6 s (i§ Pamario g sukant j P.Lideikio g.), o 2 alternatyvoje — i§ Pamario g. sukant j Audros g. —
10,4 s. Vakarinio piko metu didziausios automobiliy gaiStys abiejose alternatyvose patiriamos
vaziuojant i§ Pamario g (apie 9332 s ir 9657 s atitinkamai 1 ir 2 alternatyvose). Lyginant esama
situacijg vakarinio piko metu su 2 alternatyva, blogiausios krypties automobiliy gaistis padidés 5
min. 26 s.
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3.7 lentelé. P. Lideikio g.-Liepojos g.-Siaurés pr.-H. Manto g. sankryZoje patiriama vidutiné vieno automobilio

gaistis 1-2 alternatyvai

P. Lideikio g.-Liepojos g.-Siaurés pr.-H. Manto g. sankryZa (3)

1 alternatyvos vidutiné vieno automobilio patiriama gaiStis (sek.)

Rytinis pikas Vakarinis pikas
&ia o \ /
‘ p ¢~ “» &= nﬁ Ca o c 19 ¢= =
o> %, O %
3\ %, & %,
Q 4 ¢ QY 2
' / N
: B - |
4 b
l//f \ Q\ p. \
' L4 M
{3/?,( \S“ ‘&J ‘_:Q
o ¥ % \SS‘
ﬁ‘m =:> C“ > qu :3 ¢=a ,=:, ‘, » ‘ .

855

9)/AN&&\§

9)/A @«\Q

2 alternatyvos vidutiné vieno automobilio patiriama gaistis (sek.)

Rytinis pikas Vakarinis pikas
(u . “_ » = => ;"-3 <:=L =:>
n % R*‘g‘ ?""r
\Sf&* 4% F %3',:,
o™ "o < :
~ \ \
7 /
B: B
P, > &
\ 7N
4 ' &
"4 R 4, e
%, & {-’q &’
%9 & 0 "J—,*S)
cu » < 1:, =us=p 0 4o )

9)'/,»- S ANK

557 . 473

9 }/A aAN <

Isvada. rytinio piko metu esamoje situacijoje P. Lideikio g.-Liepojos g.-Siaurés pr.-H. Manto g.
sankryzoje vidutiné vieno automobilio patiriama gaiStis yra 48,3 s. Prisidéjus SGD pervezimo
srautui vidutiné vieno automobilio patiriama gaiStis beveik nepakisty — 49,2 s.

Vakarinio piko metu sankryzoje patiriamos gaiStys yra mazesnés ir taip pat beveik vienodos
abiejose alternatyvose — 41,6 s (1 alternatyva), 42,3 s (2 alternatyva).

Rytinio piko metu abiejose alternatyvose didziausios automobiliy gaiStys yra patiriamos Liepojos g.
vaziuojant tiesiai — 64,4 s (1 alternatyva) ir 66,7 s (2 alternatyva). Vakarinio piko metu §ia kryptimi
patiriamos gaiStys Siek tiek sumaZz¢ja, bet taip pat iSlieka ilgiausios sankryzoje — 61,6 s

(lalternatyva) ir 63,6 s (2 alternatyva).
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3.8 lentelé. Siaurés pr.-Liepy g. sankryZoje patiriama vidutiné vieno automobilio gaiStis 1-2 alternatyvai

Siaurés pr.-Liepy g. sankryZa (4)

1 alternatyvos vidutiné vieno automobilio patiriama gaistis (sek.)

Rytinis pikas Vakarinis pikas
} 129 v / > 04 v /
$1d €73 ’ 205 Qo7h §24p SR
re < ée\:‘ /,,_‘_
8 N
& /
B: B:
N N\
¢ <
6’,{1’/ f:“:f/'
433p ‘3'4_-5) 40 435)

>/ >/

2 alternatyvos vidutiné vieno automobilio patiriama gaistis (sek.)

Rytinis pikas Vakarinis pikas
~£9 123 o 12 160
4161p §73p w5 4307 Qrp 304
& ¢ /lbf’w, & ¥ ,&}3/
o o o o
N\ N\
{ 4
B: B:
N\ N\
' £
%r’f/ %/’.r
413 415 §33p Qushp
£ 2k &8

>/ >/

I$vada: rytinio ir vakarinio piko metu esamoje situacijoje Siaurés pr.-Liepy g. sankryZoje patiriama
vidutiné vieno automobilio gaiStis yra, atitinkamai, 25,1 s ir 25,2 s. Prisidéjus SGD pervezimo
srautui automobiliy gaiStys beveik nepakinta, t. y. 25,5 s (rytinis pikas) ir 25,3 s (vakarinis pikas).
Rytinio piko metu didZiausios automobiliy patiriamos gaiStys susidaro i§ Liepy g. sukant j kaire
(apie 62 s). Vakarinio piko metu $ia kryptimi automobiliy gaiStys sumazéja, taciau vis tiek iSlieka
didziausios — 40,4 s.
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3.9 lentelé. Buriy g.-Pamario g. sankryZoje susidaranciy

eiliy ilgis 1-2 alternatyvai

Buriy g.-Pamario g. sankryzZa (1)

1 alternatyvoje didZiausias susid

aranciy eiliy ilgis (automobiliais)

Rytinis pikas Vakarinis pikas
01 L ad L
\ N\ Y
02 00
co Pamario g ot Pamario g
> \:..‘\
<...\\.\\\\ \\\\6\
V1 vz
& S
& &
& &

N\

2 alternatyvoje didZiausias susid

aranciy eiliy ilgis (automobiliais)

Rytinis pikas

Vakarinis pikas

1

0.3 - Pamario g

i
\ 0

0.0 Pamano g

g

0.0

N
&
\\\\

ISvada: tiek esamoje situacijoje, tiek prisidéjus SGD pervezimo srautui, Pamario g.-Buriy g.

sankryZoje automobiliy eilés nesusidarys.
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3.10 lentelé. Audros g.-Pamario g.-P. Lideikio g. sankryZoje susidaranciy eiliy ilgis 1-2 alternatyvai

Audros g.-Pamario g.-P. Lideikio g. sankryza (2)

1 alternatyvoje didZiausias susidaranciy eiliy ilgis (automobiliais)

— ket
a3

Rytinis pikas Vakarinis pikas
o gy 07 ”:"._vl-_,v.-.-
Pamario g Pamario g
J M by J i o=
::§ ne § 5 1 :]"-? S / i
=gae | 2 =Jor | 2
Q &
4° s
& ¥
Pamano g 2 44 00 Pamaro g 0 nn
04 = 10
] A\ ] A\
2 alternatyvoje didZiausias susidaranciy eiliy ilgis (automobiliais)
Rytinis pikas Vakarinis pikas
TE” r:,\,;;"'"‘
Parrang g Pamarnic g (Nr. 2217)
0s 87
yos g V1 E=Rer E 71
ﬁ 05 2 ﬁ 57 z
& =
- WS
$F el
o R
Pamatic g Pamanicg <

ik

A §

srautui, automobiliy eilés padidés tik vienu automobiliu.

ISvada: esamoje situacijoje bei prisidéjus SGD pervezimo srautui, Audros g.-Pamario g.-
P. Lideikio g. sankryZoje rytinio piko metu susidarancios automobiliy eilés yra nezymios —
1 automobilis (1 alternatyva) ir 2 automobiliai (2 alternatyva). Vakarinio piko metu esamoje
situacijoje Sioje sankryzoje automobiliy eilés siekia iki 173 automobiliy. Prisidéjus SGD pervezimo
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3.11 lentelé. P. Lideikio g.-Liepojos g.-Siaurés pr.-H. Manto g. sankryZoje susidaranéiy eiliy ilgis 1-2 alternatyvai

P. Lideikio g.-Liepojos g.-Siaurés pr.-H. Manto g. sankryza (3)

1 alternatyvoje didZiausias susidaranciy eiliy ilgis (automobiliais)

Rytinis pikas Vakarinis pikas
42 L5 2 04 257 85 17 46 g et "7 59
S <
‘_@Q (@ aa)\‘ o, g
% /o, & 2
AV /S o Q o
Q : LA A % \_.-'
B: : B
) P X o 7 \,
"1, \ ¢ %, &
%), ~ % "
2 o 2 o
6.4 19.7 a7 26 0

43

>3/~ AN

2 alternatyvoje didZiausias susidaranciy eiliy ilgis (automobiliais)

Rytinis pikas Vakarinis pikas
42 45 21 04 { 85 17 46 4 — 120 59
S < S 4
*9 (3 O %,
F\ -"%/b* 45"??«-. .‘%J-
e N 4 ? N / °
{ l
: B
> .
/74 . h | 3 Q\ A g i
{),)/ sp‘" 4’*'3 ’ c_,Q
o? P % u_.;hs}

92/~ SANL

ISvada: rytinio piko metu esamoje situacijoje bei prisidéjus SGD pervezimo srautui, P. Lideikio g.
Liepojos g.-Siaurés pr.-H. Manto g. ties sankryza susidaranc¢ios automobiliy eilés yra/bus beveik
vienodos — 26 ir 27 automobiliai. Vakarinio piko metu abiejose alternatyvose automobiliy eilés

sumaz¢ja iki, atitinkamai, 20 ir 21 automobiliy.
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3.12 lentelé. Siaurés pr.-Liepy g. sankryZoje susidaranéiy eiliy ilgis 1-2 alternatyvai

Siaurés pr.-Liepy g. sankryZa (4)

1 alternatyvoje didZiausias susidaranciy eiliy ilgis (automobiliais)

Rytinis pikas Vakarinis pikas
Vv v/ | DV '/
34 14 52 94
¢ < & &
@o‘“" 1"’% . :-“\ﬁ '?4,9
o b o
N\ N\
/ &
8: B
& %
%0(,& /’% ¢

€9

2 alternatyvoje didZiausias susidaranciy eiliy ilgis (automobiliais)

Rytinis pikas Vakarinis pikas
P, v/ | DV v/
L}b\}\e"d‘ "'%09 | %@@"Q\ {%(:O
> o > ™
8: 8:
N b
"ﬁ:,% (’%

I§vada: rytinio piko metu esamoje situacijoje bei prisidéjus SGD pervezimo srautui, ties Siaurés pr.-
Liepy g. sankryza susidarancios automobiliy eilés nekinta ir yra 15 automobiliy. Vakarinio piko
metu automobiliy eilés padidéja iki 22 automobiliy ir taip pat yra vienodos abiejose alternatyvose.
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3.13 lentelé. SankryZy eismo kokybés, gaisties ir susidaranciy eiliy ilgiy rodikliai

Eismo Vidutiné | Blogiausios Vidutinis
Sankryza Rodiklis kokybés gaistis, krypties susidaranciy eiliy
lygis (LOS) sek. gaistis, sek. | ilgis (automobiliais)
Rytinis LOS A 2.8 48 0.1
pikas
1 alternatyva
Vakarinis | 10s A 42 48 0.1
Buriy g.-Pamario g. prkas
sankryZa (1) Rytinis
A LOS A 2,9 4,9 0,0
pikas
2 alternatyva
Vakarinis | g 5 42 49 0,0
pikas
Rytinis |1 05 A 6.4 8.6 0.7
pikas
1 alternatyva
ﬁ o507 | o 1723
Audros g.-Pamario g.-P. pikas
Lideikio g. sankryza (2) cos
Rytinis LOS A 74 104 1,5
pikas
2 alternatyva
Vakarinis 33538 9657,6 1733
pikas
Rytinis 483 64.4 25,7
pikas
1 alternatyva
Vakarinis
P. Lideikio g.-Liepojos g.- pikas 41,6 61,6 19,7
Siaurés pr.-H. Manto g.
sankryZa (3) Rytinis 492 66,7 26,3
pikas ’ ’ ’
2 alternatyva
Vakarinis 03 63,6 20,1
pikas ’ ’ ’
Rytinis 25,1 62.2 148
pikas
1 alternatyva
Vakarinis 252 404 21,7
Siaurés pr.-Liepy g. pikas
sankryza @) Rytinis 255 62,8 149
pikas ’ ’ ’
2 alternatyva
Vakarinis 253 40.4 21,8
pikas ’ ’ ’

ISvada: atlikus sankryzy modeliavimg nustatyta, kad kiekvienoje sankryzoje krovininiy
automobiliy srauto padidéjimas 5 automobiliais per valanda neturés neigiamos jtakos esamiems
sankryzy laidumo parametrams.
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3.2 Miesto gatviy laidumo tyrimas

Atliekant gatviy laidumo modeliavimg ir transporto srauty rodikliy nustatyma tarp nagrinéjamy

sankryzy, buvo tiriamos 4 gatviy atkarpos (3.1 pav.):

1) Pamario g. apie 1,150 km atkarpa (tarp Buriy g.-Pamario g. ir Audros g.-Pamario g.-
P. Lideikio g. sankryzy);

2) P. Lideikio g. apie 2,000 km ilgio atkarpa (tarp Audros g.-Pamario g.-P. Lideikio g. ir
P. Lideikio g.-Liepojos g.-Siaurés pr.-H. Manto g. sankryzy);

3) Siaurés pr. apie 2,230 km ilgio atkarpa (tarp P. Lideikio g.-Liepojos g.-Siaurés pr.-
H. Manto g. ir Siaurés pr.-Liepy g. sankryzy);

4) Liepy g. apie 0,245 km atkarpa (tarp Siaurés pr.-Liepy g. ir Liepy g.-Garazy g.
sankryzy).

» , p ‘. - § - -
v ¢ . o - ,
< Wt E 29 i
.

3.1 pav. Tiriamos gatviy atkarpos

Visi gatviy ruozai buvo modeliuojami pagal rytinio ir vakarinio piko srauty duomenis bei
pvertinus planuojamg SGD pervezimo srautg (1 ir 2 alternatyvos). Minétose gatviy atkarpose
pravaziuojanciy automobiliy srauty duomenys pateikiami 3.2 pav.—3.5 pav.
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" L ¥ L T
3.3 pav. 1 alternatyvos vakarinio piko metu gatviy ruoZuose pravaziuojanciy a

utomobiliy srauty duomenys
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oS Y L% AL

3.4 pav. 2 alternatyvos rytinio piko metu gatviy ruoZuose pravaziuojanciy automobiliy srauty duomenys

L Yo _\‘ — L -

o .

3.5 pav. 2 alternatyvos vakarinio piko metu gatviy ruozZuose pravaZziuoj

anciy automobiliy srauty duomenys

Gatviy ruozy modeliavimo metu buvo vertinami tokie patys laidumo parametrai kaip ir
sankryzose (zr. 3.1 poskyrj). Atlikus keturiy gatviy ruozy modeliavimg buvo nustatyta, kad
krovininiy automobiliy srauto padidéjimas 5 automobiliais per valanda, neturés jokios jtakos gatviy
laidumui nei rytinio, nei vakarinio piko metu. Gatviy laidumo parametrai, kaip ir esamoje
situacijoje iSliks auksciausi (3.14 lentelé): puikus eismo kokybés lygis — A, nesusidarys automobiliy
eilés ir nebus patiriamos jokios automobiliy gaistys.
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3.14 lentelé. Gatviy ruoZy eismo kokybés lygiai 1-2 alternatyvoms

1-2 alternatyvos (rytinis-vakarinis pikas) eismo kokybés lygiai

Pamario g. (apie 1,150 km atkarpa)

o

o
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3.3 Eismo laidumo gerinimas

Sumodeliavus keturias sankryzas, labai blogas (F) eismo kokybés lygis buvo nustatytas tik
vakarinio piko metu Audros g.-Pamario g.-P. Lideikio g. sankryzoje vaziuojant Pamario g. (Siauriné
kryptis) ir Audros g. (3.2 lentel¢). Siekiant pagerinti Sios sankryZos eismo laidumag, buvo
vertinamos dvi alternatyvos — Ziedinés sankryzos jrengimas (3.6 pav.) ir sankryzos pertvarkymas |
Sviesoforing (3.6 pav.). Gauti siilomy alternatyvy rezultatai lyginami su sankryZos situacija,
prisidé¢jus SGD pervezimo srautui, vakarinio piko metu.

Pamario g.

Audros g
Jll

Pamario g. Q.

3.6 pav. Audros g.-Pamario g.-P. Lideikio g. Ziedinés sankryZos schema

Pamatio g.

Pamario g.

3.7 pav. Audros g.-Pamario g.-P. Lideikio g. Sviesoforinés sankryZos schema

Gauti modeliavimo rezultatai pateikiami 3.15 lentel¢je.
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3.15 lentelé. Audros g.-Pamario g.-P. Lideikio g. sankryZos palyginamieji eismo laidumo parametrai vakarinio

piko metu

Audros g.-Pamario g.-P. Lideikio g. sankryza (2)

Eismo kokybés lygis (A — puiku...F — labai blogai)

Ketursalé sankryza

Pamario g.

Audros g.

=14]

8

f—m=

<

Pamario g.
Ziediné sankryZa Sviesoforine sankryza

Pamar!o & Pamariog.
)
w
g p—
p- DS

-4

Pamariog.

Pamario g.
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Vidutiné vieno automobilio patiriama gaistis (sek.)

Ketursalé sankryza

JIL

9656,2
Pamario g.
|
E—— A\VARN
E - \
s \
N\
o
&
N

Pamaric g.

R

335

1l

Ziediné sankryza Sviesoforiné sankryza
2013 2-311_3 2018 3220 3&!33357
47
Pamario g Pt g,
I 1362 & J ! I:as 3 & \
M— 1362 é 1 — é l g1\
ﬂ 1362 < ﬂ,’e 3 < ¥é
Y e N
| N N N "‘DQ-
o
\‘&# QQ@
Pamario g. T 18 Pamario 9. we B9 0.9
4
44 k \
7 —& \ K 28
:I l 37 :'SII 87

DidZiausias susidaranciy eiliy ilgis (automobiliais)
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ISvada: nereguliuojama keturSale Audros g.-Pamario g.-P. Lideikio g. sankryza rekonstravus |
zieding, prasciausi (F) eismo kokybés lygiai iSlieka tose paciose kryptyse (Pamario g. (i$ Siaurés) ir
Audros g.), taiau Pamario g. (i§ piety) pageré¢ja nuo patenkinamo (D) iki puikaus (A). Taip pat
zenkliai pageréja kiti sankryzos laidumo parametrai:

— ties sankryza susidarancios automobiliy eilés sumazéja 3,2 karto (nuo 174 aut. iki 54 aut.);

— automobiliy patiriamos gaiStys sankryzoje sumazéja net 39,7 karto (nuo 3353,8 s iki

88,4 s).
Irengus Sviesoforing sankryza Audros g. eismo kokybeés lygis pageréty iki patenkinamo (D), o
Pamario g. (pietin¢) — iki puikaus (A), taciau P. Lideikio g. vaZiuojant tiesiai/sukant ] kaire
pablogéty nuo esamo puikaus (A) iki patenkinamo (D), sukant i desin¢ — taip pat nuo puikaus (A)
iki labai blogo (F). Kiti sankryzos laidumo parametrai:

— ties sankryza susidarancios automobiliy eilés sumaZzéja 1,4 karto (nuo 174 aut. iki

125 aut.);

— automobiliy patiriamos gaistys sankryzoje sumazéja 11,6 karto (nuo 3353,8 s iki 288,3 s).
Lyginant abiejy sitilomy alternatyvy rezultatus, matyti, kad geresni sankryzos laidumo parametrai
gaunami jrengus zieding sankryza:

— ties sankryza susidarancios automobiliy eilés sumazétuy 2,3 karto daugiau nei
Sviesoforu reguliuojamoje sankryzoje, o automobiliy patiriamos gaistys sankryzoje — 3,4
karto daugiau.

ISvada: siekiant pagerinti eismo laiduma bei sauguma, rekomenduojama svarstyti Audros g.-
Pamario g.-P. Lideikio g. sankryzos rekonstravimo galimybe i zieding.
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4. SankryZzy pravazumo tyrimas

Sankryzy pravazumo patikrinimas buvo atliktas su autodujoveziu, kurio aukstis 3,781 m, plotis
2,550 m, ilgis 16,670 m, kiti matmenys pateikti 4.1 pav.

4.1 pav. AutodujoveZio matmenys

Atlikus 1 ir 2 sankryzos pravazumo patikrinimus (2D vizualizacijos), buvo nustatyta, kad
sankryzy deSiniyjy posiikiy spinduliai yra tinkami 16,670 m ilgio autodujoveZziui. Todél vairuotojai
galés laisvai atlikti posiikiy manevrus sankryZose neuzvaziuodami ant Saligatviy, vejos ir
nekliudydami kity sankryzy elementy (4.2 pav., 4.3 pav., 4.4 pav., 4.5 pav.).

4.2 pav. 1 sankryZos pravaZzumo tyrimas (iSvaZiuojant i§ SGDT)
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4.3 pav. 1 sankryZos pravaZzumo tyrimas (atvaZiuojant j SGDT)

4.4 pav. 2 sankryZos pravazumo tyrimas (iSvaZiuojant i§ SGDT)
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4.5 pav. 2 sankryZos pravaZzumo tyrimas (atvaZiuojant j SGDT)

3 sankryzoje néra gembiniy Sviesoforo atramy, o autodujovezis sankryzoje neatlieka kairiyjy ir
deSinyjy posiikiy (per sankryza vaziuoja tiesiai). Todé¢l néra tikslinga tikrinti Sios sankryzos
pravazumo.

Atlikus 4 sankryzos pravazumo patikrinimg (2D ir 3D vizualizacijos), buvo nustatyta, kad
sankryzos desiniyjy postkiy spinduliai yra tinkami autodujoveziui. Todél vairuotojai galés laisvai
atlikti posiikiy manevrus sankryzoje neuzvaziuodami ant Saligatviy, vejos ir nekliudydami kity
sankryzos elementy (4.6 pav., 4.7 pav.). Tai pat nustatyta, kad Sioje sankryzoje, Liepy g., irengta
gembiné Sviesoforo atrama yra pakankamo auks$c¢io, kad pro jg pravaziuoty 3,781 m aukscio
autodujovezis (4.8 pav.).

y —

4.6 pav. 4 sankryZos pravazumo tyrimas (iSvaZiuojant i§ SGDT)
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. AN

4.7 pav. 4 sankryZos pravaZzumo tyrimas (atvaZiuojant j SGDT)

4.8 pav. 4 sankryZos pravazumo tyrimas (Sviesoforo gembiné atrama)

ISvada: atlikus planuojamo autodujoveziy marSruto per keturias nagrinéjamas miesto
sankryzas pravazumo patikrinimus (2D ir 3D vizualizacijos), buvo nustatyta, kad autodujoveziai
neturés neigiamos jtakos Klaipédos miesto susisiekimo infrastruktiirai. Todél Siose sankryzose vyks
tvarkingas autodujoveziy eismas (autodujoveziai neuzvaziuos ant Saligatviy, vejos, nekliudys kity
sankryzos elementy, tarp jy - ir gembinés Sviesoforo atramos Liepy g.).
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5. ISvados

— Nustatant galimg SGD iSvezimo autodujoveziais jtakg esamoms miesto gatvéms bei

sankryZzoms, buvo istirtos 4 sankryzos bei 4 gatviy ruozai:

1. Pamario g. ir Buriy g. sankryza;

2. Pamario g., P. Lideikio g. ir Audros g. sankryza;

3. Liepojos g., Siaurés pr., H. Manto g. ir P. Lideikio g. sankryza;

4. Siaures pr. ir Liepy g. sankryza;

5. Pamario g. apie 1,150 km atkarpa (tarp Buriy g.-Pamario g. ir Audros g.-Pamario g.-
P. Lideikio g. sankryzy);

6. P. Lideikio g. apie 2,000 km ilgio atkarpa (tarp Audros g.-Pamario g.-P. Lideikio g.
ir P. Lideikio g.-Liepojos g.-Siaurés pr.-H. Manto g. sankryzy);

7. Siaurés pr. apie 2,230 km ilgio atkarpa (tarp P. Lideikio g.-Liepojos g.-Siaurés pr.-
H. Manto g. ir Siaurés pr.-Liepy g. sankryzy);

8. Liepy g. apie 0,245 km atkarpa (tarp Siaurés pr.-Liepy g. ir Liepy g.-Garazy g.
sankryzy).

— Atliekant Siose sankryZose eismo srauty modeliavimg ir transporto srauty rodikliy

nustatymg buvo vertinamos 2 alternatyvos:

1) esama sankryzy situacija pagal faktinius valandinius automobiliy eismo srauty
duomenis;

2) sankryzy situacija, prisid¢jus SGD pervezimo srautui (prognozuojama, kad
kiekvienoje sankryzoje prisidés po 5 krovininius automobilius per valandg).

— Esamoje situacijoje bei prisidéjus SGD pervezimo srautui, Pamario g.-Buriy g. sankryzoje
eismo kokybés lygis rytinio ir vakarinio piko metu isliks auks$¢iausias, t. y. A — puikus.

— Esamoje situacijoje bei prisidéjus SGD pervezimo srautui, Audros g.-Pamario g.-
P. Lideikio g. sankryZoje eismo kokybés lygis rytinio piko metu iSliks auks$ciausias, t. y. A —
puikus. Vakarinio piko metu eismo kokybés lygis taip pat nekinta ir iSlieka patenkinamas — D.

— Rytinio ir vakarinio piko metu esamoje situacijoje bei prisidéjus SGD pervezimo srautui,
P. Lideikio g.-Liepojos g.-Siaurés pr.-H. Manto g. sankryZoje eismo kokybés lygis nekinta ir yra
patenkinamas — D.

— Rytinio ir vakarinio piko metu esamoje situacijoje bei prisidéjus SGD pervezimo srautui,
Siaurés pr.-Liepy g. sankryZos eismo kokybés lygis nekinta ir yra geras — C.

— Esamoje situacijoje Pamario g.-Buriy g. sankryzoje vidutiné vieno automobilio patiriama
gaistis yra 2,8 s rytinio piko metu ir 4,2 s vakarinio piko metu. Prisidé¢jus SGD pervezimo srautui
automobiliy gaistis rytinio piko metu pasikei¢ia nezymiai, t. y. padid¢ja 0,1 s, o vakarinio piko metu
nekinta.

— Esamoje situacijoje rytinio piko metu Audros g.-Pamario g.-P. Lideikio g. sankryzoje
vidutin¢ vieno automobilio patiriama gaistis yra 6,4 s. Padidé¢jus SGD pervezimo srautui viduting
vieno automobilio patiriama gaistis padidéty 1,0 s. Vakarinio piko metu sankryZoje patiriamos
gaiStys nustatytos Zenkliai didesnés: apie 3251 s, t. y. 54 min. 11 s (1 alternatyva) ir apie 3354 s, t.
y. 55 min. 54 s (2 alternatyva). Lyginant abi alternatyvas vakarinio piko metu, automobiliy gaistys
sankryzoje padidéty nezenkliai — apie 1 min. 43 s.

— Rytinio piko metu esamoje situacijoje P. Lideikio g.-Liepojos g.-Siaurés pr.-H. Manto g.
sankryzoje vidutiné¢ vieno automobilio patiriama gaiStis yra 48,3 s. Prisidéjus SGD pervezimo
srautui vidutiné vieno automobilio patiriama gaistis beveik nepakisty — 49,2 s. Vakarinio piko metu
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sankryZoje patiriamos gaiStys yra mazesnés ir taip pat beveik vienodos abiejose alternatyvose —
41,6 s (1 alternatyva), 42,3 s (2 alternatyva).

— Rytinio ir vakarinio piko metu esamoje situacijoje Siaurés pr.-Liepy g. sankryZoje
patiriama vidutiné vieno automobilio gaiStis yra, atitinkamai, 25,1 s ir 25,2 s. Prisidé¢jus SGD
pervezimo srautui automobiliy gaiStys beveik nepakinta, t. y. 25,5 s (rytinis pikas) ir 25,3 s
(vakarinis pikas).

— Tiek esamoje situacijoje, tiek prisidéjus SGD pervezimo srautui, Pamario g.-Buriy g.
sankryzoje automobiliy eilés nesusidarys.

— Esamoje situacijoje bei prisidéjus SGD pervezimo srautui, Audros g.-Pamario g.-
P. Lideikio g. sankryZoje rytinio piko metu susidarancios automobiliy eilés yra nezymios —
1 automobilis (1 alternatyva) ir 2 automobiliai (2 alternatyva). Vakarinio piko metu esamoje
situacijoje Sioje sankryzoje automobiliy eilés siekia iki 173 automobiliy. Prisidéjus SGD pervezimo
srautui, automobiliy eilés padidés tik vienu automobiliu.

— Rytinio piko metu esamoje situacijoje bei prisidéjus SGD pervezimo srautui, P. Lideikio g.
Liepojos g.-Siaurés pr.-H. Manto g. ties sankryza susidaran¢ios automobiliy eilés yra/bus beveik
vienodos — 26 ir 27 automobiliai. Vakarinio piko metu abiejose alternatyvose automobiliy eilés
sumazg¢ja iki, atitinkamai, 20 ir 21 automobiliy.

— Rytinio piko metu esamoje situacijoje bei prisidéjus SGD pervezimo srautui, ties Siaurés
pr.-Liepy g. sankryza susidarancios automobiliy eilés nekinta ir yra 15 automobiliy. Vakarinio piko
metu automobiliy eilés padidéja iki 22 automobiliy ir taip pat yra vienodos abiejose alternatyvose.

— Atlikus sankryzy modeliavimg nustatyta, kad kiekvienoje sankryzoje krovininiy
automobiliy srauto padidéjimas 5 automobiliais per valanda Zenklios jtakos esamiems sankryzy
laidumo parametrams neturés.

— Atlikus keturiy gatviy ruozy modeliavima buvo nustatyta, kad krovininiy automobiliy
srauto padidéjimas 5 automobiliais per valanda, neturés reikSmingos jtakos gatviy laidumui nei
rytinio, nei vakarinio piko metu — gatviy ruozy laidumo parametrai, kaip ir esamoje situacijoje isliks
auksciausi: puikus eismo kokybés lygis — A, nesusidarys automobiliy eilés ir nebus patiriamos
jokios automobiliy gaistys.

— Siekiant pagerinti eismo laiduma bei sauguma, rekomenduojama svarstyti Audros g.-
Pamario g.-P. Lideikio g. sankryzos rekonstravimo galimybe j zieding, nes nustatyti geresni eismo
laidumo rodikliai, net ir uz Sviesoforinés sankryzos variantg.

— Atlikus planuojamo autodujoveziy marSruto per keturias nagrinéjamas miesto sankryzas
pravazumo patikrinimus (2D ir 3D vizualizacijos), buvo nustatyta, kad autodujoveziai neturés
neigiamos jtakos Klaipédos miesto susisiekimo infrastruktiirai: autodujoveziai neuzvaziuos ant
Saligatviy, vejos, nekliudys kity sankryzos elementy, tarp jy ir gembinés Sviesoforo atramos Liepy

g.).
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